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1.

2.

OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drogi powiatowej Nr 1775B
na odcinku: Kleszczele (ul. Bialowieska — Policzna

Podstawa opracowania
- podkiady geodezyjne w skali 1:1000 aktualne na dzien 5-05-2008 r.;
- pomiary wysokosciowe geodezyjne i pomiary uzupetniajqce;

- decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
NrRGK.MJ.7639-2/08 z dnia 8 wrzesnia 2008 r.;

- Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt na roboty drogowe przebudowy drogi
powiatowej Nr 1775B na odcinku: Kleszczele (ul. Biatowieska) — Policzna od km 0+000 do km
2+324,70 o diugosci 2324,7 m.

Przebudowa polegac bedzie na wykonaniu:

3.

3.1

3.2

3.3.

- chodnikow
- wjazdow bramowych
- zjazdow gospodarczych

- nawierzchni jezdni

Stan istniejqcy
Nawierzchnia
- od km 0+000,0 do km 0+570,0 — nawierzchnia brukowcowi o szerokosci jezdni 7,0 7,2 m
-od km 0+570,0 do km 2+324,7 — nawierzchnia zwirowa o szerokosci jezdni 5,5+6,0 m
Istniejqce obiekty mostowe
-km 0+715,70 — przepust rurowy o sr. 60 cmi L = 9,3 m
-km 1+149,50 — przepust rurowy o sr. 50 cmi L = 8,5 m
-km 2+155,00 — przepust rurowy o sr. 80 cmi L = 8,5 m
Uzbrojenia podziemne i nadziemne:
- linia telefoniczna;
- kanalizacja telefoniczna;
- linie napowietrzna NN, SN;
- wodociqg.



4. Opis przyjetych rozwiqzan projektowych
4.1. Parametry techniczne

a) od km 0+000,00 do km 0+605,150

- droga klasy -Z
- przekrdj - uliczny
- szerokoSc¢ jezdni -6,0m
- szerokos¢ chodnikow - 1,0+ 3,0m
- kategoria ruchu -KR-1
b) od km 0+605,15 do km 2+324,70
- droga klasy -Z
- przekrdj - drogowy
- szerokos¢ jezdni -50m
- kategoria ruchu - KR-1

4.2. Rozwiqzania sytuacyjne

Projektowany przebieg drogi wynika z ustalen szczegolowego planu zagospodarowania
terenu. Os drogi zostata wyznaczona w terenie. Materialy do wyznaczenia osi zawarte zostaly
na Rys. Nr 2 w czesci rysunkowej opracowania.

Wykaz tukow poziomych i zataman trasy:

Kat Promien Poszerzenie Spadek poprzeczny
W | Kilometraz | ZwWrotu fuku

[ R [m] [m] i [%] spadek
W, | 0+166,12 7,27 250 - 2,0 daszkowy
W, | 0+314,54 16,71 235 - 2,0 daszkowy
Wi | 0+415,20 23,48 200 - 2,0 daszkowy
Wy, | 0+582,88 12,76 200 - 2,0 daszkowy
Ws | 0+698,73 28,44 200 - 2,0 Jjednostronny
Ws | 0+822,20 12,05 400 - 2,0 daszkowy
W, | 1+186,26 31,46 70 2x05 5,0 Jjednostronny
Ws | 1+419,30 6,10 1200 - 2,0 daszkowy
Wo | 1+720,35 9,97 400 - 2,0 daszkowy
Wi | 2+130,74 6,22 1200 - 2,0 daszkowy

Przekroje normalne:

Przyjeto siedem przekrojow normalnych na catym odcinku drogi — Rys. Nr 4

4.3. Niweleta drogi

Niwelete opracowano w panstwowym uktadzie wysokosciowym



Niwelete zaprojektowano w aspekcie maksymalnego wykorzystania istniejqcej nawierzchni
brukowcowej i Zwirowej jako podbudowy oraz nadaniu jej normatywnych spadkow
poprzecznych i podtuznych. Droge dowiqzano wysokosciowo do drogi krajowej Nr 66 w km
0+000 oraz do nawierzchni drogi powiatowej Nr 1775B w km 2+324,70.

Spadki i tuki pionowe:
a) od km 0+000,00 do km 0+605,150
Spadki podiuzne niwelety wynoszq do 0,367% do2,475 %.

Zaprojektowano dwa tuki pionowe o promieniach R=1000 m i R=1800 m.
b) od km 0+605,15 do km 2+324,70
Spadki podiuzne niwelety wynoszq do 0,14 % do 4,565 %.
Zaprojektowano dwanascie tukow pionowych o promieniach R=2000, 3000, 4000 i 5000 m.

4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcje jezdni zaprojektowano dla ruchu lekkiego (KR-1) wykorzystujqc istniejqcq
nawierzchnie zwirowq i brukowcowq jako podbudowe.

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni:

a) od km 0+000,00 do km 0+020,00 oraz do km 0+570 do km 0+605,15

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm
—  warstwa wiqzqca z betonu asfaltowego gr. 6,0 cm
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5,0 cm
b) od km 0+020,00 do km 0+570,00
—  warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego o zmiennej grubosci
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5,0 cm

¢) od km 0+605,15 do km 2+324,70

—  warstwa wyrownawcza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o
zmiennej grubosci

— warstwa Scieralna — potrojne powierzchniowe utrwalenie grysami asfaltowego
emulsjq gr. 3,0 cm

Chodniki:
- podsypka piaskowa gr. 5 cm
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej typu POLBRUK gr. 6 cm

Wiazdy bramowe:

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej typu POLBRUK gr. 8 cm
Zjazdy gospodarcze:

- nawierzchnia zwirowa grubosci 16,0 cm



4.5. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni jest rozwiqzane metodq powierzchniowego sptywu wod opadowych do
istniejqcych rowow i przepustow.

5. Uzbrojenia projektowane

Na odcinku objetym zakresem niniejszego opracowania nie projektuje sie uzbrojenia terenu.

6. Roboty ziemne
Roboty ziemne bedq zwiqzane z:
a) wyrownaniem i wzmocnieniem istniejqcych nawierzchni
b) wykonaniem poboczy

Szczegotowe wyliczenia poszczegolnych robot zawierajq tabele stanowiqce zatqczniki Nr 1 i
2 zawarte w niniejszym opracowaniu.

7. Wyburzenia, wywlaszczenia, wycinka drzew
Inwestycja nie wymaga wyburzen ani wycinki istniejqcego drzewostanu.

Projektowana droga nie miesci sie w istniejqcych liniach rozgraniczajqcych, a zatem
zachodzi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu, tj. czes¢ dzialki oznaczonej numerem
geodezyjnym 779/2 ktorq to nalezy podzieli¢ i wywlaszczyé

8. Wplyw inwestycji na srodowisko.

Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddziatywania na srodowisko bedzie eliminowane
poprzez wlasciwe prowadzenie prac i stosowne technologie budowlane. Realizacja inwestycji
nie wymaga wycinki istniejqcego drzewostanu. Nadmiary gruntu zostanie zagospodarowane
zgodnie z ustawq o odpadach. Inwestycja nie bedzie miata ujemnego wplywu na srodowisko,
ani na zmiane stosunkow wodnych.

Poprawa parametrow technicznych zwiqzana z wymiang nawierzchni zwigkszy komfort
jazdy, bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Wplynie rowniez na poprawe stanu srodowiska poprzez obmizenie poziomu zapylenia,
halasu oraz zmniejszenia ilosci wprowadzanych spalin do atmosfery.

9. Uwagi koncowe

a) istniejqce punkty osnowy geodezyjnej zlokalizowane w projektowanej srodze nalezy
chroni¢ i odpowiednio zabezpieczaé. W przypadku zniszczenia punktu osnowy
geodezyjnej, nalezy go odtworzy¢ przez uprawnionego geodete.

b) nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na zageszczenie robot ziemnych i podbudowy z
kruszywa naturalnego (pospotki).

Opracowat:
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