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Streszczenie

Transport autobusowy w regionie Puszczy Biatowieskiej jest zréznicowany. Za zadowalajgca
nalezy uznaé¢ oferte potgczen pomiedzy Biatymstokiem i Hajndwka. Niedostatecznie
rozwinieta jest oferta potaczen pomiedzy powiatami hajnowskim i siemiatyckim. W zakresie
siatki pofaczen autobusowych wewnatrz powiatu, odnotowywane sg duze dysproporcje jesli
chodzi o czestotliwos¢ kursowania autobuséw na poszczegdlnych trasach. Istnieja
miejscowosci, do ktérych w weekendy (bagdZz w dni wolne od nauki szkolnej) nie dociera
komunikacja zbiorowa. Sg nawet takie, do ktérych nie dociera w ogdle. Taki stan rzeczy jest
wstepem do wykluczenia spotecznego czesci mieszkaricéw.

2. Transport kolejowy w regionie Puszczy Biatowieskiej petni role marginalng — gtéwnie z
racji niskiej gestosci linii i bardzo stabo rozbudowanej oferty potgczen pasazerskich.

3. Region Puszczy Biatowieskiej jest stabo skomunikowany transportem zbiorowym z
innymi regionami Polski, co utrudnia planowanie wypoczynku i zniecheca turystéw do
odwiedzenia tego regionu.

4.  Stan drég w powiecie hajnowskim jest zréznicowany. Niewatpliwym progresem sg
remonty (zrealizowane, aktualne i planowane) na drogach wojewddzkich w obrebie powiatu,
stanowigcych gtéwne ciaggi komunikacyjne. Mieszkacy powiatu, ankietowani na potrzeby
niniejszego opracowania, oceniajg infrastrukture drogowg powiatu jako poprawna.

5. Mieszkancy za najwieksze atuty transportu zbiorowego uznajg bezpieczenstwo
przejazdu i duzg dostepnosc (bliskos¢ przystankdéw). Do najwiekszych mankamentow zaliczyli
natomiast czestotliwo$¢ kursowania oraz brak relacji bezposrednich (koniecznos¢
dokonywania przesiadek).

6. Zmiany w ofercie transportu zbiorowego, jakich oczekujg mieszkancy, to przede
wszystkim zwiekszenie czestotliwosci kursowania, a w dalszej kolejnosci obnizenie cen
biletéw, skrécenie czasu przejazdu i poprawa stanu taboru.

7. W rekomendacjach dziatari, majgcych poprawi¢ dostepnosé regionu Puszczy
Biatowieskiej, autorzy raportu wskazali m.in. na koniecznos¢ dazenia do:

o Zwiekszenia liczby potaczedn autobusowych na trasach priorytetowych (Hajnéwka —
Bielsk Podlaski; Hajndwka — Biatowieza; Hajndwka — Narewka; Hajndwka — Kleszczele —
Czeremcha) i jednoczesne  zwiekszenia liczby  potaczen  autobusowych
charakteryzujgcych sie najmniejszg czestotliwoscig kursowania (doprowadzenie do
sytuacji, w ktérej do kazdej miejscowosci obstugiwanej transportem zbiorowym bedzie
istniata mozliwos¢ dojazdu 7 dni w tygodniu);

e Rewitalizacja linii kolejowej Hajndwka — Siedlce (podniesienie predkosci do 100-120
km/godz.); poprawa oferty potgczen pasazerskich na tej trasie; zwiekszenie liczby
bezposrednich potgczenn do Warszawy badz poprawa skomunikowan w Siedlcach z
pociggami do i z Warszawy.

e Rewitalizacji (w trybie partnerstwa publiczno-prywatnego) linii  kolejowej
Hajnéwka/Nieznany Bor — Biatowieza; w drugiej kolejnosci: rewitalizacji linii Lewki —
Hajnéwka i utworzenie potgczenia Biatystok — Hajndwka — Biatowieza;

* Integracji systemow transportowych poprzez utworzenie systemu gwarantowanych
skomunikowan pomiedzy pociggami oraz autobusami w Biatymstoku i Hajnowce.
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1 Wprowadzenie

Opracowanie powstato w wyniku umowy zawartej w dniu 25 lutego 2014 roku pomiedzy
konsorcjum: Zespotem Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0., z siedzibg w Warszawie
(lider) i EKOTON Sp.z 0.0, z siedzibg w Biatymstoku, a Starostwem Powiatowym w
Hajnéwce. Jego celem jest diagnoza stanu obecnego i odpowiedZ na pytanie co nalezy
zrobi¢, aby poprawic¢ dostepnosé regionu Puszczy Biatowieskiej dla turystow i mieszkaicow.
Waznym elementem majgcym duzy wptyw na ksztatt dokumentu, a zwtaszcza na wnioski i
rekomendacje korncowe miata dyskusja i wspdtpraca z przedstawicielami Srodowisk
zainteresowanych rozwojem dostepnosci komunikacyjnej regionu Puszczy Biatowieskie;j.

Opracowanie realizowane jest w ramach projektu ,Platforma wspodtpracy na rzecz
zrownowazonego rozwoju rejonu Puszczy Biatowieskiej” wspodtfinansowanego ze srodkéow
Unii Europejskiej w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Priorytet V ochrona przyrody i ksztattowanie
postaw ekologicznych, Dziatanie 5.4 Ksztattowanie postaw spotecznych sprzyjajgcych
ochronie srodowiska, w tym rdéznorodnosci biologicznej oraz ze $rodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

W przeprowadzonym badaniu analitycznym jako podstawowe narzedzie badawcze
zastosowano analize danych zastanych (desk research), ktéra objeta nastepujgce obszary:

tendencje demograficzne,

charakterystyke istniejacej infrastruktury transportowe;j,
transport drogowy,

transport kolejowy,

dostepnos¢ komunikacyjng do poszczegdlnych miejscowosci,

AL

dostepnosc turystyczng regionu,
Analiza danych zastanych dotyczyta m.in. nastepujgcych materiatéw:
- danych statystycznych polskich i zagranicznych,

- strategicznych dokumentdéw programowych w zakresie rozwoju oraz polityki transportowe;j
UE, Polski, wojewddztwa podlaskiego, powiatu hajnowskiego i poszczegdlnych gmin regionu
Puszczy Biatowieskiej,

- danych i raportéw publikowanych przez przewoznikéw,

- danych i raportow publikowanych i udostepnionych przez organy administracji pannstwowej
i samorzgdowej oraz jednostki podlegte,

- obowigzujgcych aktow prawnych regulujgcych rynek przewozéw pasazerskich i ustug
publicznych,

- materiatoéw udostepnionych przez Zamawiajgcego.

Drugim narzedziem badawczym byt panel ekspertéw prowadzacy do uzyskania
specjalistycznej wiedzy w trakcie spotkania i dyskusji z grupg ekspertéw. Metoda ta
umozliwia zebranie szczegétowych i obiektywnych informac;ji jakosciowych oraz prowadzi do
weryfikacji prawidtowosci dokonanych w trakcie procesu badawczego analiz,
wypracowanych wnioskéw i rekomendacji. Podczas spotkan panelu poruszane byty
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wszystkie zagadnienia objete badaniem. W panelu uczestniczylo 6 oséb — ekspertéw
branzowych i przedstawicieli srodowiska naukowego. Forma panelu ekspertow byty
spotkania  konsultacyjne z  przedstawicielami Zamawiajagcego oraz  srodowisk
zainteresowanych dostepnoscig regionu Puszczy Biatowieskiej, ktére dwukrotnie odbyty sie
w siedzibie Starostwa Powiatowego w Hajnéwce.

Badanie analityczne zostato uzupetnione badaniem ankietowym (sondazem), ktoéry zostat
przeprowadzony w kazdej z 9 gmin Powiatu Hajnowskiego w terminach uzgodnionych z
Burmistrzami/Wadjtami poszczegdlnych miast /gmin: Biatowieza, Hajndéwka, Czyze, Narew,
Narewka, Dubicze Cerkiewne, Czeremcha, Miasto i Gmina Kleszczele, Miasto Hajnéwka.

Catos¢ opracowania konczg wnioski i rekomendacje bedace efektem przeprowadzonej
analizy. Opracowanie uzupetnione jest mapg dostepnosci komunikacyjnej regionu Puszczy
Biatowieskiej w formacie 2m x 2m.
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2 0Ogolna charakterystyka elementow infrastruktury transportowej
w regionie Puszczy Biatowieskiej

2.1 Drogi kotowe i kolejowe

Z uwagi na potozenie regionu Puszczy Biatowieskiej w catosci na obszarze powiatu
hajnowskiego, infrastruktura transportowa regionu jest praktycznie tozsama z infrastruktura
transportowg tego powiatu. Poniewaz lezy on na uboczu osi komunikacyjnych tgczacych
kluczowe osrodki metropolitalne w Polsce i na Biatorusi, to zasadniczg, przeznaczong dla
pojazdow silnikowych, infrastrukture transportowga powiatu stanowig:

e Przebiegajgca tranzytem przez obszar powiatu droga krajowa nr 66, t3czaca
podstawowg dla Polski wschodniej droge krajowg nr 19%, z drogowym przej$ciem
granicznym z Biatorusig (Potowce — Pieszczatka);

e (Cztery drogi wojewddzkie (nr nr 685, 687, 693 i 689 o tgcznej dtugosci 131 km w
przedmiotowym regionie). Dla drég wojewddzkich nr 685 i 689 weztem jest stolica
powiatu, Hajnowka. Droga nr 689, jako jedyna tej kategorii, przecina Puszcze
Biatowieska i konczy sie na turystycznym przejsciu granicznym z Biatorusig (Biatowieza
— Piererow);

e Najwazniejsze drogi kotowe uzupetniane sg systemem drég powiatowych (razem 510
km) i gminnych (razem 427 km);

e Mobilng infrastrukture drogowg regionu w pasazerskich przewozach regularnych
stanowi Zaktad Komunikacji Miejskiej w Hajnéwce oraz kliku przewoznikéw
samorzgdowych i prywatnych obstugujacych linie wojewddzkie i miedzywojewddzkie
w komunikacji autobusowej;

e 7 uwagi na znaczenie turystyczne regionu Puszczy Biatowieskiej, cigzy do niego
znaczacy ruch autokarowych przewozéw nieregularnych z Polski i z zagranicy;

e Przez obszar regionu przebiega linia kolejowa nr 31 znaczenia panstwowego
prowadzaca od Siedlec do granicy z Biatorusig. Sie¢ uzupetniajg dwie linie lokalne, z
ktorych jedna ma takze znaczenie miedzynarodowe. Elementami infrastruktury
kolejowej sg dwie duze stacje weztowe, jedna z nich wyposazona jest w zaplecze
warsztatowe do utrzymania pojazdéw szynowych;

e Na obszarze regionu operuje dwoch kolejowych przewoznikdw pasazerskich (na
liniach normalnotorowych) jeden towarowy (na liniach normalnotorowych), dwdch
towarowych (na linii szerokotorowej), oraz jeden przewoznik na liniach lesnych kolei
waskotorowych.

Na zdjeciach satelitarnych ponizej pokazane sg schematycznie zasadnicze drogi
transportowe tgczgce region Puszczy Biatowieskiej z jego otoczeniem geograficznym, oraz

! DK19: granica panstwa w Barwinku — Rzeszow — Lublin — Biatystok — granica panstwa w KuZnicy
Biatostockiej. Docelowo droga ekspresowa.
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kierunek tych drég. Dla lepszej czytelnosci region podzielony zostat na dwie czesci, pétnocna
i potudniowga. Kolorem zéttym / czerwonym zaznaczono elementy transportu drogowego,
czarnym / niebieskim — normalno- i szerokotorowej sieci kolejowej. Kolorem czarnym
zaznaczona jest takze sied tras lesnych kolei waskotorowych:

Mapa 1 Schemat transportowy regionu Puszczy Biatowieskiej — czes¢ potnocna
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Zrédto: opracowanie wtasne na podst. Google Earth

Mapa 2 Schemat transportowy regionu P
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Zrédto: opracowanie wtasne na podst. Google Earth
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Infrastruktura transportu dla pojazdéw silnikowych opisana jest bardziej szczegétowo w
kolejnych rozdziatach.

Fot 1 Historyczny parowdz typu , HF” waskotorowych kolei leSnych Puszczy Biatowieskiej

T s g

Zrédto: Fot. wtasna

2.2 Trasy rowerowe

Ze wzgledu na szczegodlnie turystyczny charakter regionu, oprdcz infrastruktury dla pojazdéw
silnikowych nalezy zwrdéci¢ uwage na trasy rowerowe znajdujgce sie w regionie Puszczy
Biatowieskiej. Jedyny w Polsce zesp6t lasu pierwotnego jest dos¢ rozlegty a wtasciwa Puszcza
Biatowieska sgsiaduje takze z innymi kompleksami leSnymi (Puszcza Ladzka). Dodatkowo, w
przyblizeniu taki sam obszar Puszczy Biatowieskiej znajduje sie na Biatorusi. W potgczeniu z
nizinnym terenem oraz dziesiecioleciami tradycji uporzgdkowanej gospodarki lesnej (w tym
budowy drég lesnych), stwarza to bardzo dobre warunki do rozwoju turystki rowerowej.

Na terenie powiatu hajnowskiego wytyczonych zostato 14 tras rowerowych o dtugosci ponad
500 km. Cztery z nich maja przebieg petlicowy, jedna, o dtugosci 58 km, poprowadzona jest
w Polsce i na Biatorusi korzystajgc z przejscia granicznego dla pieszych i rowerzystow w
Biatowiezy. Przebieg tych tras, zostat podany na rysunku ponizej:
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Rysunek 1 Trasy rowerowe na terenie powiatu Hajnowskiego
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3 Gtowna siec i wezty komunikacyjne regionu

3.1 Transport drogowy

Kluczowe drogi kotowe regionu Puszczy Biatowieskiej na tle sieci drogowej potudniowego
Podlasia, pokazane sg na rysunku ponizej:

Rysunek 2 Uktad drég krajowych i wojewédzkich w potudniowej cze$ci woj. podlaskiego
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Zrédto: Podlaski Zarzqd Drég Wojewédzkich w Biatymstoku (korekta grafiki — opracowanie wtasne)

Na rysunku przedstawiony zostat uktad drég krajowych i wojewddzkich na terenie powiatu
hajnowskiego. Wynika z niej jednoznacznie, ze z punktu widzenia obstugi ruchu regionalnego
w powiecie hajnowskim najwazniejsza jest DW 685 (a zwtaszcza jej odcinek na pdétnoc od
Hajndwki), zapewniajgca potgczenie Hajndwki z Biatymstokiem. Dla obstugi ruchu
ponadregionalnego, najwazniejsze sg natomiast drogi zapewniajgce komunikacje powiatu z
innymi regionami Polski, czyli przede wszystkim cigg DW 685 (odc. Hajnéwka -
Kleszczele)/DW 693, a takze cigg DW 689/DK 66. Nalezy domniemywag, ze po zakonczeniu
modernizacji przejScia granicznego Pofowice — Pieszczatka w istotny sposéb wzrosnie
znaczenie DK 66 jako trasy o znaczeniu ponadregionalnym/miedzynarodowym.

Ciggi DW 685/DW 693, jak i DW 689 majg jednoczesnie istotne znaczenie w ruchu
regionalnym: komunikujg bowiem stolice dwoéch sgsiadujacych ze sobg powiatéw:
odpowiednio, Hajndwke z Siemiatyczami i Hajndwke z Bielskiem Podlaskim. DW 687 stanowi
istotne znaczenie przede wszystkim w obstudze komunikacyjnej gminy Narewka (zarowno w
relacji z Hajndwka, jak i Biatymstokiem), stanowi jednoczesnie element ciggu
komunikacyjnego zapewniajgcego dojazd do kolejowego rejonu przetadunkowego
»Siemianowka” (por. rozdziat 3.2).
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Nie liczagc drég dojazdowych do pdl oraz drég wewnetrznych Biatowieskiego Parku
Narodowego, niedostepnych w ruchu publicznym, na terenie powiatu hajnowskiego
funkcjonujg nastepujace kategorie droég:

3.1.1 Drogi krajowe (miedzyregionalne)

Droga krajowa nr 66 (DK nr 66) (Zambréw — granica panstwa). Na terenie powiatu
hajnowskiego zlokalizowane jest 20 km DK 66 (jej faczna dtugos$é wynosi 114 km), pomiedzy
miejscowoscig Rowy (gm. Kleszczele) przez Kleszczele — Czeremche do polsko-biatoruskiego
przejscia granicznego Potowice — Pieszczatka.

3.1.2 Drogowy transport tranzytowy — przejscia graniczne

Przejscie graniczne Potowce — Pieszczatka (na drodze krajowej nr 66 — por. wyzej). Przejscie
to jest jednym z dwdch drogowych przejs¢ granicznych funkcjonujgcych na terenie powiatu
hajnowskiego. Obecnie (wg stanu na kwiecied 2014 r.) korzysta¢c mogg z niego tylko
obywatele Polski i Biatorusi poruszajacy sie samochodami osobowymi; jest to jedyne
przejscie graniczne na zewnetrznej granicy Unii Europejskiej, ktére ma charakter bilateralny
(tzn. nie moga z niego korzystac¢ obywatele panstw trzecich).

Obecnie trwa modernizacja tego przejscia, dzieki ktéremu zostanie ono otwarte takze dla
ruchu autobusowego oraz dla samochoddéw ciezarowych o masie do 7,5 tony. Jest to
najwieksza inwestycja realizowana obecnie na wschodniej granicy Polski. Ma ona sie
zakonczy¢ w 2015 r., faczna jej wartos¢ wynosi 178 min zt. Pozwoli to na uzyskanie
przepustowosci przejscia granicznego wynoszacej ok. 200 samochodow ciezarowych, ok. 2
tys. samochoddw osobowych oraz 50 autobuséw w ciggu doby?.

Nalezy domniemywad, ze zakonczenie rozbudowy przejscia w naturalny sposéb zwiekszy
obcigzenie zaréwno DK 66, jak i innych drdg potozonych na terenie powiatu hajnowskiego,
przede wszystkim drég wojewddzkich nr nr: 685 i 693 (por. dalej), taczacych sie z DK 66 w
Kleszczelach.

Przej$cie graniczne Biatowieza — Piererow (na drodze wojewddzkiej nr 689 — por. nizej).
Przejscie udostepnione jest catorocznie, ale tylko dla ruchu pieszego i rowerowego (czynne
w godz. 8-18 w sezonie zimowym i w godz. 8-20 w sezonie letnim).

W bezposrednim sgsiedztwie regionu Puszczy Biatowieskiej, w s3gsiednim powiecie
biatostockim na drodze krajowej nr 35, znajduje sie jeszcze drogowe przejscie graniczne
Bobrowniki — Brzostowica.

3.1.3 Drogi wojewddzkie o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym

taczna dtugosc drog wojewddzkich (DW) na terenie powiatu hajnowskiego wynosi 131 km, w
tym:

2 Informacje na podstawie: www.strazgraniczna.pl i www.polskieradio.pl.
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e DW 685 (Zabtudéw — Hajnéwka — Kleszczele). Jej taczna dtugos¢ wynosi 69 km, z
czego na terenie powiatu hajnowskiego potozonych jest 61 km. W Nowosadach
spotyka sie z DW 687, w Hajnéwce —z DW 689, a w Kleszczelach —z DK 66 i DW 693;

e DW 687 (Juszkowy Gréd — Narewka — Nowosady). Jej tgczna dtugosé wynosi 29 km, z
czego na terenie powiatu hajnowskiego potozonych jest 25 km. W Nowosadach
spotyka sie z DW 685;

e DW 689 (Bielsk Podlaski — Hajnéwka — Biatowieza — granica panistwa). Jej tgczna
dtugos¢ wynosi 49 km, z czego na terenie powiatu hajnowskiego potozonych jest 36
km. W Hajnéwce spotyka sie z DW 685. Zakonczeniem DW 689 jest przejscie
graniczne Biatowieza-Pierierow;

e DW 693 (Kleszczele — Siemiatycze). Jej tgczna dtugos¢ wynosi 38 km, z czego na
terenie powiatu hajnowskiego potozonych jest 9 km. W Kleszczelach spotyka sie z
DK 66 i DW 685.

3.1.4 Inne drogi publiczne
Drogi powiatowe: Ich tgczna dtugos$é® na terenie powiatu hajnowskiego wynosi 511 km, w

tym:
e 413 km o nawierzchni twardej, w tym — 409 km o nawierzchni twardej ulepszonej?;

e 98 km o nawierzchni gruntowe;j.

Drogi gminne: Ich fgczna dtugos¢ na terenie powiatu hajnowskiego wynosi 995 km, w tym:
e 169 km o nawierzchni twardej, w tym — 166 km o nawierzchni twardej ulepszonej;

e 826 km o nawierzchni gruntowe;.

Powiat hajnowski charakteryzuje sie niskim odsetkiem zageszczenia drég powiatowych i
gminnych, w poréwnaniu zaréwno z s3gsiednimi powiatami, jak i z analogicznymi
wskaznikami ze wskaznikami dla catego woj. podlaskiego i dla catej Polski. Biorgc natomiast
pod uwage stosunek dfugosci drég powiatowych i gminnych wzgledem liczby mieszkancow,
gestos¢ drég na terenie powiatu hajnowskiego jest nizsza w pordwnaniu z sgsiednimi
powiatami, natomiast jest wyzsza w poréwnaniu ze wskaznikami dla wojewddztwa i catej
Polski.

3 Dane dot. drog powiatowych i gminnych pochodzg z konca 2012 r. Zrédto danych: www.stat.gov.pl/bdl.

4 Mianem ,,dr6g o nawierzchni twardej ulepszone;j” zalicza sig drogi z kostki kamiennej, klinkieru, betonu, z ptyt
kamienno-betonowych, bitumu, etc, a do drég o nawierzchni twardej nieulepszonej — drogi brukowane oraz o
nawierzchni thuczniowej. Por.: http://www.stat.gov.pl/gus/definicje_ PLK_HTML.htm?id=P0J-118.htm
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Analiza dostepnosci komunikacyjnej regionu Puszczy Biatowieskie]

Tabela 1 Wskazniki zageszczenia drog powiatowych i gminnych (2012 r.)

Drogi gminne i powiatowe o Drogi gminne i powiatowe o
twardej nawierzchni gruntowej nawierzchni

Na 100 km2 Na 10 tys. Na 10 tys.
ludnosci ludnosci

126,5 km 56,9 km 126,5 km

Powiat hajnowski 35,8 km
Powiat bielski 54,7 km 130,6 km 77,3 km 184,3 km
Powiat siemiatycki 54,7 km 168,5 km 61,3 km 188,8 km
Woj. podlaskie 50,4 km 84,9 km 63,7 km 107,3 km

74,6 km 60,5 km 42,0 km 34,1 km

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Niskg gestos¢ drég na terenie powiatu hajnowskiego nalezy ttumaczyé przede wszystkim
duza powierzchnig kompleksdw lesnych, charakteryzujgcych sie zardwno niewielkg gestoscia
zaludnienia, jak i zakazem wjazdy pojazdéw silnikowych na teren Biatowieskiego Parku
Narodowego (niewielka ilo$¢ drog ogdlnodostepnych).

3.1.5 Komunikacja miejska

Na terenie powiatu hajnowskiego, reprezentacja zgodnej z definicjg ustawowg komunikacji
miejskiej jest stosunkowo skromna. Przedsiebiorstwo ,Zaktad Komunikacji Miejskiej w
Hajndwce” realizuje przewozy w obrebie miasta Hajnédwka, uruchamiajgc trzy linie (nr nr: 1;
2 i 2s), o czestotliwosci kursowania do 30-60 min w godzinach szczytu. Jedna z linii ZKM
obstuguje tez przylegajaca do Hajnéwki miejscowos¢ Dubiny (gm. wiejska Hajnéwka),
zlokalizowang przy DW 685.

Pomocniczg role w transporcie w obrebie miasta Hajnéwka, petnig takze omodwione
szczegotowo ponizej, lokalne (wojewddzkie) linie zbiorowego transportu drogowego ktérych
relacje przechodza przez Hajndwke.

3.1.6 Komunikacja autobusowa i mikrobusowa inna, niz komunikacja miejska

Relacje zbiorowego transportu drogowego w powiecie hajnowskim, pokazane sg na rysunku
ponizej:
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Rysunek 3 Sie¢ zbiorowego transportu drogowego w powiecie hajnowskim
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Dostepnosé¢ komunikacyjng powiatu hajnowskiego z punktu widzenia publicznego transportu
drogowego nalezy pod wieloma wzgledami oceni¢ jako niedostateczng. Uwaga ta dotyczy
zaréwno samej siatki potgczen autobusowych (w tym: potgczen mikrobusowych), jak i zasad

publikowania rozktaddéw jazdy.

3.1.6.1 Analiza zasad publikacji rozktadow jazdy przewoznikéw drogowych

Za absolutnie niesatysfakcjonujgcy podréznych uznaé nalezy system publikowania rozktadow
jazdy przewoinikéw drogowych w sieci WWW. O ile sposéb publikowania w Internecie
rozktadow jazdy pociggdw jest przejrzysty i czytelny dla pasazera®, o tyle nie mozna

% Dotyczy to zarébwno sposobu publikowania rozkladu jazdy na stronie internetowej zarzadcy infrastruktury
kolejowej (PKP PLK), jak i sposobu publikowania rozkladow jazdy przez obu przewoznikow operujacych na
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powiedzie¢ tego o zasadach publikowania rozktadéw przewoznikéw drogowych operujgcych
na terenie powiatu hajnowskiego.

Chaos w publikowaniu rozktadéw wynika z faktu, iz kazdy z przewoznikéw wypracowat
odmienny system publikowania rozktadéw jazdy (tak w formie plakatowej na przystankach,
jak i w Internecie). Réznica pomiedzy transportem drogowym i kolejowym w tym wzgledzie
wynika z faktu, iz zarzadcy infrastruktury kolejowej (PKP PLK) ustawodawca narzucit
obowigzek ,zbiorczego” publikowania rozktadéw jazdy, wszystkich przewoznikéw, w
jednolitym formacie® (przewoinicy niezaleznie od tego majg prawo publikowaé rozktady
jazdy we wtasnym zakresie, w wybranej formie wizualno-graficznej). W przypadku transportu
drogowego, nie ma analogicznej instytucji, na ktérej cigzy ustawowy obowigzek do
»gromadzenia” i publikowania rozktadéw wszystkich przewoznikéw.

W efekcie, podrdzni korzystajgcy z transportu drogowego sg zmuszeni do korzystania albo z
rozktadow jazdy zamieszczanych tylko we wiasnym zakresie przez przewoznikéw (ktérzy, co
oczywiste, nie publikujg rozktadéw jazdy konkurencji — w przypadku tras obstugiwanych
wspdlnie moze powodowa¢ to dezorientacje podrdinych), albo do korzystania z
ogoblnopolskich wyszukiwarek rozktaddéw jazdy, takich jak np. www.e-podroznik.pl czy
www.autobusowyrozkladjazdy.pl. Korzystanie z tego rodzaju wyszukiwarek ufatwia
planowanie podrdzy, jednak sg one obarczone pewnymi wadami.

Wyszukiwarki te to prywatne projekty biznesowe, ktorych twdrcy starajg sie pozyskiwac
rozktady od mozliwie jak najwiekszej liczby przewoznikéw i na biezgco umieszczaé je w
swoich serwisach. Funkcjonowanie wyszukiwarek na tych zasadach powoduje zatem
niejednokrotnie, ze zamieszczanie w nich rozktady bywajg nieaktualne badz niekompletne.

Dodajac do tego fakt, iz nie wszyscy przewoznicy wspdtpracujg przekazujg swoje rozktady do
ogolnopolskich wyszukiwarek — wszystko to powoduje, ze rozktady internetowe w tego
rodzaju zrddtach bywajg niekiedy nierzetelne i sprzeczne ze sobg.

O ile w przypadku mieszkarncéw powiatu hajnowskiego (i szerzej: Podlasia) taki stan rzeczy
nie musi stanowic istotnego problemu (gdyz mieszkaricy majg na biezgco dostep rozktadow
publikowanych na przystankach, poza tym zazwyczaj cechuje ich wieloletnia znajomos¢
zasad konstruowania rozktadéw przez lokalnych przewoznikéw), o tyle w przypadku osdéb
przyjezdnych, rzadko korzystajgcych z ustug transportu zbiorowego na terenie powiatu
hajnowskiego, stanowi¢ to moze powazng bariere w planowaniu podrdzy. A to z kolei w

istotny moze zniechecaé do korzystania z publicznego transportu i, w efekcie, w ogdle z
przyjazdu do regionu Puszczy Biatowieskiej.

Mankamentem jest brak serwisu internetowego o zasiegu lokalnym, ktéry w sposéb
ujednolicony w formie publikowatby rozktady jazdy wszystkich przewoznikéw drogowych
operujacych na terenie powiatu hajnowskiego.

terenie powiatu hajnowskiego. Zaréwno Przewozy Regionalne, jak i Koleje Mazowieckie wyraznie sygnalizuja
w swoich publikacjach, ze trasa Czeremcha — Siedlce obslugiwana jest wspolnie przez obu przewoznikow,
ktorzy wzajemnie honoruja na tej trasie swoje bilety.

® Por.: Art. 30 ust. 5¢ Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2007 r., nr 19, poz. 94 z
pézn. zm.).
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3.1.6.2 Lista przewoznikéw drogowych

Aktualnie osmiu przewoznikéw drogowych (plus ZKM Hajnéwka jw.) posiada zezwolenia na
realizacje przewozéw autobusowych, wydane przez Staroste Powiatowego w Hajndéwce.

Tabela 2 Zezwolenia na prowadzenie przewozéw autobusowych wydane przez Staroste
Powiatowego w Hajnowce

Obszar prowadzenia
przewozow

Nazwa przedsiebiorcy Siedziba

Ustugi transportowe przewozéw osdb Czestaw

Kowalski Hajnéwka Teren kraju
Ustugi transportowe Mikotaj Kondraciuk Czeremcha Teren kraju
Ustugi turystyczne w zakresie przewozoéw oséb et e

Fedoruk Leon

Przewoéz osob i tadunkow Jerzy Jan tawrysz Biatowieza Teren kraju

Biuro turystyczne ,,Anni” Gabrych Andrzej Hajnéwka Teren kraju

Teren wykraczajacy

Oktobus Sp. z 0.0. Hajnéwka poza granice
powiatu
- Teren wykraczajacy
. ' Lipiny (gm. .
Trans-Stol Handel Transport Produkcja Jan Masalski . poza granice
Hajndéwka)

powiatu

Narewka; Katarzyna Elzbieta Jakubowska; Przewozy J{Ele1To\"A {1 0F

Pasazerskie —Ubezpieczenia Hajnowka) Teren kraju

Zrédto: starostwo powiatowe w Hajnéwce

3.1.6.3 Zakres funkcjonowania przewoznikéw drogowych

Obecnie (wedtug stanu na maj 2014 r.) na terenie powiatu hajnowskiego nastepujacy
przewoznicy drogowi oferujg ustugi w regularnym transporcie publicznym?’:

e PKS Biatystok. Na terenie powiatu hajnowskiego realizuje przewozy w relacji Biatystok
— Narew — Hajndwka (DW 685). Czestotliwos¢ kursowania w dni robocze osigga 20-40
min w godzinach szczytu oraz 60-90 min poza szczytem. W dni wolne czestotliwos¢

" Opracowano na podstawie materialtdbw  dostepnych ~w  witrynach:  www.e-podroznik.pl,

www.autobusowyrozkladjazdy, www.hajnowka.pl, www.bialowieza.gmina.pl, www.arrivabus.pl,
www.pks.bialystok.pl, www.ppks-siemiatycze.pl.
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kursowania zmniejsza sie przecietnie do 90-120 min. Oprdcz tego, PKS Biatystok
realizuje w dni robocze 1 kurs dziennie w relacji Hajndwka — Biatystok i z powrotem
trasy p. Narewke, Michatowo (DW 687; w porze porannego szczytu trasg ta
realizowany jest kurs do Biategostoku, w porze popotudniowego szczytu realizowany
jest kurs do Hajnoéwki).

Arriva Bus Transport Polska, Oddziat Bielsk Podlaski. Na terenie powiatu

hajnowskiego, przewoznik ten realizuje przede wszystkim kursy na odcinku Hajndwka
— Biatowieza, z czestotliwoscig (w dni nauki szkolnej) do 25-30 min w porannym
szczycie w kierunku Hajnéwki oraz do 60 min w popotudniowym szczycie w kierunku
Biatowiezy. Przewoznik ten wykonuje pojedyncze kursy (rdwniez przede wszystkim w
dni robocze oraz w dni nauki szkolnej) na nastepujgcych trasach: Hajndwka -
Kleszczele/Czeremcha, Biatystok — Bielsk Podlaski — Kleszczele, Hajnéwka — Bielsk
Podlaski. Arriva Bus uruchamia tez regularne potfgczenia autobusowe zapewniajgce
dojazd do szkét dzieci i mtodziezy z kilkunastu miejscowosci lezgcych na terenach
oddalonych od gtéwnych ciggéw komunikacyjnych powiatu (m.in. z terenu gmin
Biatowieza, Dubicze Cerkiewne i Czyze). Do czesci z tych miejscowosci Arriva Bus
uruchamia tez autobusy kursujgce w $rody (catorocznie) w relacji do i z Hajnéwki —
autobusy te pozwalajg na dotarcie mieszkaricdw na targ na do Hajnéwki, odbywajacy
sie wtasnie w srody. W inne dni (wolne od nauki szkolnej) miejscowosci te
pozbawione s3 komunikacji publicznej. Arriva Bus jako jedyny przewoznik
autobusowy realizuje, jeden raz dziennie, kurs w relacji Biatowieza — Warszawa
(obecnie d.a Warszawa Wschodnia) — Biatowieza (w niedziele kurs do Warszawy
realizowany jest z Hajnowki).

PKS Siemiatycze. Na terenie powiatu hajnowskiego przewoznik ten realizuje kursy (w

dni robocze oraz w dni nauki szkolnej) na trasie Siemiatycze — Kleszczele — Bielsk
Podlaski/Biatystok. Przewoznik realizuje na tej trasie (Siemiatycze — Bielsk) 3 kursy
dziennie.

Voyager Trans Biatystok. Na terenie powiatu hajnowskiego przewoznik ten realizuje

kursy w relacjach Biatystok — Hajndwka — Biatowieza oraz Biatystok — Hajnéwka —
Kleszczele — Czeremcha. Na trasie Biatystok — Hajndwka autobusy kursujg z
czestotliwoscig co ok. 60 min od poniedziatku do soboty oraz co ok. 90 min w
niedziele. Na trasach Hajndwka — Czeremcha i Hajndwka — Biatowieza czestotliwos¢
kursowania wynosi przecietnie 2-3 godziny.

Oktobus Hajnéwka. Przewoznik zapewnia komunikacje pomiedzy Hajnowka i

miejscowosciami potozonymi na terenie gminy Narewka. Najwiecej kursow jest
realizowanych w relacji Hajnéwka — Narewka - Siemiandwka, oprdécz tego
realizowane sg tez kursy m.in. w relacjach Hajnéwka — Narewka — Bondary i
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Hajndwka — Narewka — Stare Masiewo. Na odcinku pomiedzy Hajndwka i Narewka,
gdzie czestotliwos¢ kursowania przewoznika Oktobus jest najwieksza: wynosi ok. 30
min w porze porannego i popofudniowego szczytu w dni robocze, a w pozostatych
porach dniach oraz w dni wolne — co ok. 2,5-3 godziny.

e Lob Trans Bielsk Podlaski. Na terenie powiatu hajnowskiego przewoznik ten realizuje
kursy w relacji Bielsk Podlaski — Biatowieza (wybrane kursy sg skrécone do relacji
Bielsk Podlaski — Hajnéwka). Na odcinku pomiedzy Bielskiem Podlaskim i Hajnowka
czestotliwosé kursowania w dni robocze wynosi ok. 30-60 min w porannym szczycie
w kierunku Hajnéwki i ok. 60-90 min w popotudniowym szczycie w kierunku Bielska
Podl., natomiast w pozostatych porach dnia (takze w dni wolne) czestotliwos¢ wynosi

ok. 2-4 godziny.

Hajndwka jest gtdwnym weztem komunikacyjnym w powiecie. Za wyjatkiem PKS
Siemiatycze, wszyscy przewoznicy drogowi operujgcy w powiecie hajnowskim obstuguja
trasy do/z Hajnéwki badz przez Hajndéwke. Drugim najwazniejszym weztem drogowym w
powiecie sg Kleszczele, dokad docierajg autobusy m.in. z Hajnéwki, Bielska Podlaskiego i
Siemiatycz.

3.1.6.4 Ocena oferty publicznego transportu drogowego w powiecie hajnowskim

Z powyzszymi danymi korespondujg wyniki ankiet, przeprowadzonych dla potrzeb
przedmiotowego badania przez Wykonawce w miesigcach marcu — kwietniu br. Rdzne
aspekty wynikéw tych badan, oméwione sg szczegétowo w rozdziale 7. Dla potrzeb niniejszej
analizy, w tabeli ponizej wybrane z nich zostaty czynniki zachecajgce do korzystania z
komunikacji publicznej, uszeregowane od najwiekszej do najmniejszej liczby wskazan:

Tabela 3 Czynniki, zachecajace do korzystania z komunikacji publicznej

% odpowiedzi respondentéow

Wieksza czestotliwos$¢ kursowania 70%

Nizsze ceny biletow 45%

Krétszy czas podrézy 39%

Nowoczesne i czyste pojazdy 32%
Bezposrednie potaczenia z Hajndwka 27%
Bezposrednie potaczenia z innymi gminami powiatu 19%
Zadbane i czyste przystanki 12%

Blisko$¢ przystanku 8%

Bilet, zintegrowany z biletem kolejowym 5%

Mniejsze zattoczenie 4%
3%

Zrédto: Opracowanie na podstawie badar wtasnych

Aspekty: wiekszej czestotliwosci kursowania, krotszego czasu podrdzy oraz zwiekszenia
liczby potaczen bezposrednich przewijajg sie praktycznie wszystkich wypowiedziach i
sygnalizujag najbardziej istotny mankament zbiorowego transportu drogowego w
przedmiotowym regionie — niedostateczng liczbe potaczen bezposrednich. Nie ma
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watpliwosci, iz konieczno$¢ dokonywania przesiadek w naturalny sposéb pogarsza, z punktu
widzenia pasazeréw, atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego.

W zakresie podrdzy o charakterze wojewddzkim, stosunkowo najlepiej rozwinieta jest oferta
przewoznikdw drogowych na trasie taczacej Hajndwke z Biatymstokiem przez Narew. Biorgc
pod uwage tgczng oferte obu przewoznikédw kursujgcych na tej trasie (PKS Biatystok i
Voyager), czestotliwo$¢ kursowania jest wysoka — osigga nawet 3-4 kursy w ciggu 1 godziny
w porach szczytdw przewozowych®. Rozbudowana oferta na tej trasie wynika z oczywistych
wzgledow: Biatystok, jak kazde miasto wojewddzkie w Polsce, jest najbardziej ,,chtonnym”
rynkiem pracy, a takie osrodkiem charakteryzujgcym sie najszerszg w regionie ofertg
edukacyjng, kulturalng, handlowg czy zwigzang z ochrong zdrowia®. Duza czestotliwosé
kursowania autobuséw pomiedzy Biatymstokiem i Hajnéwka powoduje tez, ze najwyzsza
dostepnoscia na terenie powiatu (nie liczac samej Hajnéwki) charakteryzujg sie miejscowosci
z terenu gminy wiejskiej Hajndwka oraz gminy Narew, potozone wzdiuz DW 685.
Mankamentem oferty przewoznikdéw na trasie Biatystok — Hajndéwka jest natomiast zbyt
wczesny odjazd ostatniego autobusu z Biategostoku w porze wieczornej (godz. 19.50). Nie
pozwala to niezmotoryzowanym mieszkaicom powiatu hajnowskiego korzysta¢ np. ze
znacznej czesci propozycji bedacych w ofercie biatostockich instytucji kultury, utrudnia tez
powrdt do domu osobom koriczgcym prace w porze pdznowieczornej — posrednio maogtby
zatem wptywaé na wskazniki bezrobocia w powiecie hajnowskim.

Na pozostatych trasach taczacych gtdwne os$rodki wewngtrz powiatu (Hajnowka -
Biatowieza, Hajndwka — Narewka, Hajnédwka — Kleszczele — Czeremcha), jak rowniez na trasie
Hajnéwka — Bielsk Podlaski, czestotliwos¢ kursowania drogowego transportu zbiorowego
jest wzglednie wysoka (nie mniejsza niz co 60 min), ale tylko w godzinach szczytow
przewozowych w dni nauki szkolnej. W pozostatych porach dnia, jak rowniez w dni wolne,
czestotliwos¢ kursowania najczesciej wynosi przecietnie nie wiecej 2-3 godziny.

Niestety, szereg miejscowosci potozonych na terenie powiatu hajnowskiego (z terenu
gmin: Biatowieza, Dubicze Cerkiewne, Czyie, gm. wiejska Hajnowka) posiada dostep
publicznym transportem zbiorowym tylko w dni nauki szkolnej. W przypadku kilku innych
miejscowosci (z terenu gminy Narewka) oferta ogranicza sie tylko do 1-2 kurséw dziennie
(wytacznie w dni robocze). Na terenie powiatu hajnowskiego sq takze miejscowosci, do
ktorych transport publiczny nie dociera nie tylko w dni wolne, ale nie dociera w ogdle.
Dotyczy to szczegdlnie niektorych wsi, oddalonych od dréog wojewddzkich nr nr 685 i 689.
Taki stan rzeczy przyczynia sie do wykluczenia spotecznego mieszkancow tych
miejscowosci, nie posiadajacych prywatnych samochoddw. Jest to najistotniejszy
niedostatek publicznego transportu drogowego w regionie, obecnie w Polsce dotykajacy
juz kilkudziesieciu procent miejscowosci.

8 Przewoznicy nie synchronizujg ze soba rozktadow jazdy, w efekcie czego autobusy nie kursuja z regularng
czgstotliwosdcig: np. w porze popoludniowego szczytu autobusy odjezdzajg z Bialegostoku o nastepujacych
porach: 15.10 (PKS Biatystok; kurs przez Narewke), 15.15 (PKS), 15.30 (Voyager), 15.45 (PKS), 16.10 (PKS),
16.30 (PKS), 16.40 (Voyager), 17.25 (PKS), 17.35 (Voyager).

® Na terenie Biategostoku zarejestrowanych bylo, wedlug stanu na koniec 2013 r., 33 085 podmiotow
gospodarczych, czyli 34,3% wszystkich przedsigbiorstw zarejestrowanych na terenie Podlasia. Dla poréwnania,
na terenie powiatu hajnowskiego zarejestrowanych bylo 2 978 podmiotow gospodarczych (3,1%). W
Biatymstoku funkcjonuje 327 przedsiebiorstw zatrudniajacych powyzej 50 osob (39,0% wszystkich tego rodzaju
podmiotéw zarejestrowanych na terenic woj. podlaskiego); na terenie powiatu hajnowskiego takich
przedsigbiorstw zarejestrowanych jest 35 takich podmiotow (4,2%). Por. www.stat.gov.pl/bdl.
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Powaznym mankamentem jest takze brak rozbudowanej oferty autobusowej dla potgczen
Hajnowki (22 tys. mieszkancéw) ze stolicami sgsiednich powiatéw: Siemiatyczami (14 tys.
mieszkancow) i Bielskiem Podlaskim (26 tys. mieszkarnicéw). Obecnie Hajnéwka i Siemiatycze
w ogdle nie posiadajg bezposrednich potgczen autobusowych, a liczba pofaczen pomiedzy
Hajndwka i Bielskiem Podlaskim jest niewielka. Utrudnia to wzajemne oddziatywanie na
siebie tych miast, stanowigcych lokalne osrodki wzrostu.

Z uwagi na charakter regionu Puszczy Biatowieskiej, potgczenia miedzywojewddzkie
zbiorowym transportem drogowym sg wazne przede wszystkim dla niezmotoryzowanych
0s6b spoza tego regionu, zwtaszcza turystow udajgcych sie na wypoczynek®. Najwiekszym
mankamentem jest w tym wypadku znikoma liczba potaczen miedzywojewddzkich, przede
wszystkim na trasie pomiedzy Warszawg i Hajndwka / Biatowiezg. Moze to stanowic istotng
bariere, zniechecajgcg do planowania urlopu w tym regionie — zwtaszcza, ze oferta dojazdu
transportem kolejowym z gtebi Polski do powiatu hajnowskiego (por. pkt. 4.2) takze jest
obecnie bardzo uboga.

Przy braku rozbudowanej oferty bezposrednich potgczen dalekobieznych zapewniajgcych
dojazd do Puszczy Biatowieskiej, alternatywa moze by¢ dojazd z przesiadka w Biatymstoku.
Trasa ta jednak cechuje sie dtugim czasem przejazdu: dojazd autobusem z Warszawy do
Biategostoku zajmuje 3-3,5 godziny, natomiast dojazd z Biategostoku do Hajnéwki zajmuje
1,5 godziny (do Biatowiezy — 2 godziny). Oznacza to, ze dojazd z Warszawy do Puszczy
Biatowieskiej trasg przez Biatystok zajmuje (nie liczac oczekiwania na przesiadke) co najmniej
5 godzin!l. Dodatkowo, na terenie samego powiatu hajnowskiego znaczaco utrudniona jest
obstuga turystéw niezmotoryzowanych, szczegdélnie na trasie Hajndwka-Biatowieza.

Wszystko to zmniejsza atrakcyjnos¢ regionu Puszczy Biatowieskiej jako kompletnego
produktu turystycznego — zwtaszcza porédwnujgc dostepnosé transportem zbiorowym innych
wielkich komplekséw lesnych zlokalizowanych w Polsce wschodniej, takich jak np.:

e Kraina W.ielkich Jezior Mazurskich: Mragowo i Gizycko posiadajg bezposrednie
potgczenia autobusowe m.in. z Warszawa, todzig, Krakowem i Gdanskiem (Gizycko
posiada tez bezposrednie potgczenia kolejowe m.in. z Warszawg, Gdanskiem,
Poznaniem i Katowicami); Mikotajki posiadajg bezposrednie potgczenia autobusowe
m.in. z Warszawg i Krakowem;

e Puszcza Augustowska: Augustéw posiada potgczenia autobusowe m.in. z Warszawa,
todzig i Wroctawiem (oraz potaczenie kolejowe z Warszawg)*2.

3.1.7 Inwestycje zwigzane z rozbudowa sieci drogowej

Mato rozbudowana sie¢ drog lokalnych nie jest jedyng przyczyna, dla ktérg dostepnosc
powiatu hajnowskiego z punktu widzenia transportu drogowego nalezy uznac za niska. Inng
przyczyng takiego stanu rzeczy jest niska dostepnos¢ sieci drég ekspresowych i autostrad.

Sytuacja ta ulegnie zmianie w momencie zakonczenia realizacji nastepujgcych inwestycji
drogowych o krajowym znaczeniu na Podlasiu i na Mazowszu:

10 Por. takze rozdziat 7
11 Na podstawie informacji dostepnych w portalach: www.polskibus.com i www.voyagertrans.pl.

12 Na podstawie informacji dostepnych w portalach: www.pkssuwalki.pl, www.mobilis.pl i www.rozklad.pkp.pl.
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e Zakonczenia przebudowy drogi krajowej nr 8 pomiedzy Biatymstokiem i Warszawg
na droge ekspresowg S8;

e Budowy drogi ekspresowej S19 na odcinku Biatystok (wezet Choroszcz) — Bielsk
Podlaski — Siemiatycze — wezet tukowisko/Miedzyrzecz Podlaski (skrzyzowanie z
DK2 oraz projektowang autostradg A2)'3;

e Budowy autostrady A2 na odcinku od Warszawy do przejscia granicznego z
Biatorusig w Kukurykach / Terespolu.

Zgodnie z informacjami GDDKIiA, dokonczenie budowy S8 pomiedzy Warszawg i
Biatymstokiem nastgpi w perspektywie do 2017/18 r.%4. Realizacja dwdch pozostatych zadan
zostata zapisana w Programie Budowy Drég Krajowych 2011-2015% jako inwestycje
przewidziane do realizacji po 2013 r. Na razie brak jest konkretnych deklaracji ze strony
GDDKIiA nt. konkretnych termindéw realizacji S19 i A2, natomiast nalezy domniemywaé, ze
intencja wtadz rzadowych bedzie przeprowadzenie tych inwestycji przy wspétudziale
srodkéw pomocowych UE w perspektywy finansowej 2014-20, czyli, biorgc pod uwage okres
ich kwalifikowalnosci, nie pdzniej niz do 2022 r.

Najwieksze inwestycje drogowe zrealizowane w ostatnich latach i realizowane obecnie na
drogach na terenie powiatu hajnowskiego to:
e Przebudowa DW 685 na odcinku Nowosady — Hajnéwka oraz DW 687 na odcinku
Zwodzieckie — Nowosady (6 km; termin realizacji 2010-12);
e Przebudowa DW 685 na odcinku Hajndwka — Jelonka, wraz z obwodnicg Jelonki (21
km; termin realizacji 2013-14; planowane zakonczenie: wrzesien 2014 r.).

Latem 2014 r. planowane jest rozpoczecie przebudowy DW 689 na odcinku Bielsk Podlaski —
Hajndwka — Biatowiezal®. Przedstawiciele wtadz samorzadowych z terenu powiatu
hajnowskiego, jak réwniez wiadze woj. podlaskiego deklarujg takze dazenie do realizacji w
najblizszych latach przebudowy pozostatego DW 687 na odcinku: Zwodzieckie — Narewka (w
tym budowa obwodnicy Narewki) — do skrzyzowania z DW 686 w m. Juszkowy Gréd w
powiecie biatostockim. Réwnolegle, zaktada sie przebudowe drogi powiatowej nr 1644B na
odcinku od skrzyzowania z DW 687 w m. Tarnopol, do Siemianéwki'’. Rekomendowane jest

13 Dla odcinkéw zlokalizowanych pomiedzy Biatymstokiem i granica woj. podlaskiego i mazowieckiego, W
2012 r. ztozone zostaly wnioski o wydanie decyzji o wplywie inwestycji na $srodowisko (wedlug stanu na
kwiecien 2014 r., dokumenty wciaz podlegajg analizie w RDOS Bialystok). Dla odcinka zlokalizowanego na
terenie woj. mazowieckiego, nie sa obecnie prowadzone zadne prace o charakterze dokumentacyjnym. W
przypadku odcinka zlokalizowanego na terenie woj. lubelskiego, w 2012 r. wydana zostala decyzja
srodowiskowa. [Opracowano na podstawie komunikatow dostepnych na www.gddkia.gov.pl].

4 Na terenie woj. podlaskiego parametry drogi ekspresowej posiadaja (wedlug stanu na kwiecien 2014 r.)
odcinek S8 pomiedzy Jezewem i Bialymstokiem, a takze obwodnica Zambrowa. Zgodnie z informacjami
GDDKIiA, w 2014 r. rozpocznie sie budowa dwoch brakujgcych odcinkow S8 na terenie woj. podlaskiego
(inwestycja potrwa do 2017 r.), natomiast cata budowa S8 pomigdzy Biatymstokiem i Warszawa powinna
zakonczy¢ si¢ do 2018 r. [Opracowano na podstawie komunikatéw dostepnych na www.gddkia.gov.pl].

5 Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011 — 2015; Zalacznik do uchwaty Rady Ministréw nr 10/2011 z
dnia 25 stycznia 2011 r.

16 W marcu 2014 r. PZDW Bialystok rozpoczat postepowanie przetargowe.

17 Na podstawie: http://www.hajnowka.pl/urzadl/aktualnosci/5817-spotkanie-z-wicemarszalkami-wojewodztwa-
podlaskiego-w-sprawie-modernizacji-drogi.html; http://www.hajnowka.org/remonty-drog-powiatu-
hajnowskiego-w-planach-na-razie-czas-na-przetargi/
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takze jej przekwalifikowanie na droge wojewddzka — p. rozdziat 8. Te dwie inwestycje
miatyby zwigzek z poprawg dostepnosci do kolejowego rejonu przetadunkowego
»Siemianéwka”, ktérego modernizacja zakonczyta sie w styczniu 2014 r.

Realizacja ww. inwestycji na terenie powiatu hajnowskiego poprawia jego dostepnos¢ z
punktu widzenia wszystkich gtéwnych kierunkéw — zaréwno dojazdéw do Biategostoku,
skomunikowania Hajnoéwki ze stolicami sgsiednich powiatéw, jak i dojazdem do
planowanych drég najwyzszej kategorii: S8, S19 i A2.

3.1.8 Liczba pojazdéw samochodowych, wskaznik motoryzacji

Na terenie powiatu hajnowskiego nastepuje — analogicznie jak w catej Polsce i w woj.
podlaskim — przyrost liczby pojazdéw samochodowych. Jest on jednak wolniejszy zaréwno w
poréwnaniu z sasiednimi powiatami, jak i w pordwnaniu z analogicznymi danymi dla
wojewddztwa i catego kraju.

Tabela 4 Wazrost liczby pojazdéw samochodowych w perspektywie lat 2009-12

Przyrost
2012/09

2011 r. 2012 .

Powiat hajnowski 27 838 28 826 29719 30 106 +8,15%
Powiat bielski 38710 40 382 42 276 43 610 +12,66%
Powiat siemiatycki 32083 33502 34993 35541 +10,78%
Woj. podlaskie 669 277 697 228 729 621 743 199 +11,05%

22 024 697 23 037 149 24 189 370 24 875717 +12,94%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Powiat hajnowski cechuje sie tez stosunkowo niskim wskaznikiem motoryzacji — czyli liczbg
pojazdéw samochodowych w przeliczeniu na 1 tys. mieszkancow. Wskaznik motoryzacji w
powiecie hajnowskim jest wprawdzie wyzszy niz w przekroju catego woj. podlaskiego, jednak
jest on jednoczesnie nizszy w porédwnaniu z powiatami bielskim i siemiatyckim, a takze w
poréwnaniu z catg Polska.

Tabela 5 Zmiana wskaznika motoryzacji w perspektywie lat 2009-12

Powiat hajnowski 401,2 411,9 431,4 447,0

Powiat bielski 421,4 441,3 466,9 484,8

Powiat siemiatycki 415,6 432,9 456,3 473,2

Woj. podlaskie 377,3 390,0 409,5 421,2

432,2 447,4 470,3 486,4

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS
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3.1.9 Obcigzenie drog ruchem

Niski wskaznik motoryzacji odnotowywany jest rownolegle ze stabo rozbudowang ofertg
publicznego transportu drogowego (por. pkt. 3.1.5 i 3.1.6). Jeden i drugi czynnik moze
docelowo naktadac sie na zjawisko wykluczenia spotecznego, zwtaszcza w przypadku osdéb
mieszkajgcych w miejscowosciach oddalonych od gtéwnych szlakéw komunikacyjnych.
tacznie i biorgc pod uwage srednig dla kraju, przekfada sie to na stosunkowo niewielkie
obcigzenie drég na terenie powiatu hajnowskiego.

Tabela 6 Ruch na drogach krajowych i wojewddzkich w powiecie hajnowskim (2010 r.)

m 78,3-100,9 km 22,6 km Bielsk Podlaski — Kleszczele 2 400
m 100,9-113,9 km 13,0 km Kleszczele — granica panstwa 1827
0,0-36,1 km 36,1 km Zabtudéw — Nowosady 4275
36,1-41,2 km 5,1 km Nowosady — Hajnéwka 4 680
41,2-49,0 km 7,7 km Hajnéwka (przejscie) 3900
49,0-69,2 km 20,2 km Hajnéwka — Kleszczele 1993
0,0-29,2 km 29,2 km Juszkowy Gréd — Nowosady 2 232
0,0-23,5 km 23,5 km Bielsk Podlaski — Hajnéwka 2 348
23,5-28,0 km 4,5 km Hajnéwka (przejscie) 7 809
28,0-49,1 km 21,1 km Hajnéwka — granica panstwa 1736
m 0,0-27,6 km 27,6 km Kleszczele — Kajanka 1874

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKiA%°

18 Niektore odcinki cze$ciowo zawierajg si¢ w obrebie innych powiatow.
19 Pojazdy silnikowe ogdtem.

20 http://www.gddkia.gov.pl/pl/987/gpr-2010 [9.04.2014 r.]
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Tabela 7 Ruch na drogach powiatowych w powiecie hajnowskim (2013 r.%?)

dr. 687 — stacja kol. Gnilec 1641 B 42

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Hajnéwce

2L Pomiary dokonywane byty na przejazdach kolejowych, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. 1996, nr 33, poz.
144).
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Z powyzszego zestawienia wynika wyraznie, ze zdecydowanie najbardziej obcigzone ruchem
sg odcinki drég zlokalizowane w obrebie miasta Hajnéwka. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze
obcigzenie drég na terenie powiatu hajnowskiego jest niewielkie w poréwnaniu ze $rednig
dla kraju. Zgodnie z danymi GDDKIA z 2010 r., sredni dobowy ruch pojazddéw silnikowych
(SDR) w 2010 roku na sieci drég krajowych wynosit 9 888 pojazdéw silnikowych na dobe.

3.1.10 Wydatki na utrzymanie drég publicznych

Na obszarze powiatu hajnowskiego odnotowywane sg niskie wskazniki wydatkéw na
utrzymanie drég publicznych. W 2012 r. wydatki te stanowity 7,7% w wydatkach ogdétem
jednostek samorzadu terytorialnego zlokalizowanych na obszarze powiatu hajnowskiego.
Zaréwno w przypadku os$ciennych powiatéw, jak i woj. podlaskiego oraz catej Polski,
procentowe wydatki na utrzymanie drég byty w 2012 r. wieksze.

Tabela 8 Udziat wydatkéw na drogi publiczne w wydatkach ogétem wszystkich JST

Powiat hajnowski 12,9% 7,5% 7,8% 7,4%
Powiat bielski 22,7% 22,4% 7,9% 8,8%
Powiat siemiatycki 14,5% 11,3% 12,6% 8,3%
Woj. podlaskie 16,3% 14,7% 10,4% 8,7%

9,7% 9,9% 9,2% 7,7%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Szereg czynnikow (niski wskaznik motoryzacji, niskie wydatki na utrzymanie drég, oddalenie
od sieci drég ekspresowych i autostrad) wskazuje, ze dostepnos¢ powiatu hajnowskiego z
punktu widzenia motoryzacji indywidualnej jest niska. Sytuacja ta powinna ulec zmianie po
zakonczeniu procesu inwestycyjnego (zwigzanego zaréwno z przebudowa drég wewnatrz
powiatu, jak i ze zwiekszeniem dostepnosci do sieci drég ekspresowych i autostrad, a takze z
zakonczeniem przebudowy przejscia Potowice — Pieszczatka).

Nalezy domniemywaé, ze inwestycje te doprowadzg do zwiekszenia obcigzenia drég w
obrebie powiatu, zarowno w ruchu pasazerskim, jak i towarowym (w tym ostatnim
przypadku — przede wszystkim w zwigzku z otwarciem dla ruchu ciezarowego przejscia
granicznego w Potowicach, jak réwniez poprawy dostepnosci do kolejowego przejscia
granicznego w Siemiandwce). Mato jednak prawdopodobne, zeby — biorgc pod uwage
aktualne wskazniki — skala obcigzenia dréog w powiecie hajnowskim zblizyta sie do
wskaznikdw obcigzenia do sredniej odnotowywanej na terenie catego kraju.
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3.2 Transport kolejowy
3.2.1 Infrastruktura transportu kolejowego

W regionie Puszczy Biatowieskiej (w powiecie hajnowskim) znajduje sie w wiekszosci XIX-to
wieczna siec linii kolei publicznych, ktéra jeszcze do niedawna miata istotne znaczenie nie
tylko w przewozach wojewddzkich (regionalnych), ale takze miedzywojewddzkich a nawet
miedzynarodowych. Wiekszoscig linii zarzagdza krajowy operator publicznej sieci kolejowej,
PKP Polskie Linie Kolejowe (PKP PLK) S.A. Sie¢ jego linii w przedmiotowym regionie z
zaznaczonymi numerami tych linii, stacjami i przejsciami granicznymi (punkty czerwone i
zielone) oraz przystankami osobowymi (punkty zétte) podany jest na rysunku ponizej:

Rysunek 4 Linie kolejowe PKP PLK w powiecie hajnowskim
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Zrédto: www.plk-sa.pl (01.1V.2014)
3.2.1.1 Linia kolejowa PKP PLK nr 31

Linia zostata wybudowana w okresie lat 1875 — 1914 jako kolej znaczenia gtéwnie
wojskowego, prowadzgca z Potocka / Motodeczna przez m.in. Hajndwke i Czeremche do
Siedlec, dodatkowo z odgatezieniami z Hajnéwki do Biatowiezy i Lewek k. Bielska
Podlaskiego. W okresie miedzywojennym byta to jedna z najwazniejszych linii w dwczesnej
Polsce centralnej i wschodniej (dwutorowa). Takze po Il wojnie Swiatowe] pozostata ona
jednga z kluczowych tras kolejowych we wschodniej Polsce, tym razem formalnie ograniczong
do kolejowego przejécia granicznego Siemianéwka — Swistocz. Po raz kolejny linia zostata
uznana tez za waing ze wzgledéw wojskowych (chociaz w zupetnie innym kontekscie
geopolitycznym). Zwigzane z tym rozwigzania do dzisiaj okreslajg w duzej mierze ksztatt
techniczny linii nr 31. W poczgtkowym punkcie, na stacji Siedlce, linia tgczy sie z
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miedzynarodowg magistralg kolejowg E20 wchodzgcg w skfad Il Paneuropejskiego korytarza
transportowego.

Podstawowe parametry linii nr 31 sg nastepujace:

» 0d Siedlec do km. 90,167 (stacja Czeremcha) linia dwutorowa, dalej do kolejowego
przejscia granicznego Siemiandwka / Swistocz (km. 154,384) — jednotorowa (z torem
normalnym doprowadzonym do granicznej miejscowosci Swistocz na Biatorusi);

» Do roku 2012 ok. 17 km odcinek Siedlce — Mordy byt zelektryfikowany; sie¢ trakcyjna
zostata nastepnie zdemontowana i obecnie cata linia jest nie zelektryfikowana;

» Predkos¢ maksymalna dla pociggdw pasazerskich: 80 km/godz. w obydwu kierunkach,
dla towarowych — 60 km/godz., od Siemianéwki do granicy panstwa — 40 km/godz.;

» 0d stacji Siemiandwka do granicy panstwa, po $ladzie drugiego toru normalnego
poprowadzony jest obecnie tor szeroki, jako linia kolejowa nr 59 (por. takze rozdziat
3.2.1.5i rys. 4). Ruch wytgcznie towarowy, predkos¢ do 50 km/godz.

W poblizu granicy po stronie polskiej obie linie, normalnotorowa nr 31 i szerokotorowa nr
59, poprowadzone sg na jednym z najbardziej widowiskowych obiektdw inzynieryjnych kolei
w kraju: pieciokilometrowej grobli przecinajacej ,,Zbiornik Siemiandwka”, sztuczny zalew na
rzece Narwi.

Fot 2 Pociag kolei biatoruskich na grobli przez ,,Zalew Siemianéwka”

Zrédfto: http://www.paranormalne.pl/topic/36516-8-najpiekniejszych-grobli-swiata/ (06.1V.2014)
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3.2.1.2 Linie kolejowe PKP PLKnrnr:32i43

Linie nr 32 (Czeremcha — Biatystok, 77 km) i nr 43 (Czeremcha — kolejowe przejscie graniczne
Czeremcha — Wysokolitowsk, 6,15 km): jednotorowe, nie zelektryfikowane. Jest to odcinek
waznej niegdys, miedzynarodowej trasy kolejowej Etk — Biatystok — Brze$é Litewski — Kowel.
Predkosé: na linii nr 32 — pociagi pasazerskie 60 km/godz., towarowe — 40 km/godz.; na linii
nr 43 do granicy i dalej do Brzescia, wszystkie rodzaje pociggdw — 50 km/godz.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze podane predkosci pociggow — choc¢ i tak umiarkowane — nie
uwzgledniajg bardzo istotnego elementu pogarszajacego dodatkowo atrakcyjnos¢ oferty
handlowej kolei: dalszego zmniejszania predkosci handlowej, przede wszystkim w ruchu
pasazerskim, na skutek wprowadzania czasowych ograniczen predkosci gtéwnie z uwagi na
zty stan techniczny toréw i brak zabezpieczenia ich skrzyzowan z drogami kotowymi.
Praktycznie tylko dwutorowy odcinek Siedlce — Czeremcha linii nr 31 mozna uznaé za
dostateczny pod tym wzgledem. W fatalnym stanie jest infrastruktura stuzgca pasazerom:
dworce oraz perony z dojsciami do nich i dachy chronigce przez opadami.

3.2.1.3 Najwazniejsze stacje normalnotorowe

Na linii nr 31, w przedmiotowym regionie pofozone sg dwie wazne stacje weztowe (p.
rysunek powyzej): Czeremcha (wezet linii nr nr: 31; 32 i 43) oraz Hajndwka ( wezet linii nr nr
31i52):

+ Stacja Czeremcha: wybudowana na poczatku XX w. duza stacja weztowa z
parowozownig, wielokrotnie niszczona w czasie dziatan wojennych. W latach 1986 —
89 zostat na niej wybudowany nowy dworzec o nowoczesnej architekturze. Oprécz
parowozowni, przebudowanej z czasem na jedng z najwiekszych w Polsce wschodniej
lokomotywownie pojazdéw spalinowych, na stacji Czeremcha zostaty zlokalizowane
warsztaty utrzymania wagondéw osobowych, w tym pietrowych, i towarowych
(wagonownia). Obecnie, zaplecza utrzymania pojazdéw zostaty praktycznie
zlikwidowane. 3 perony, 5 krawedzi peronowych, 5 toréw wykorzystywanych w
ruchu pasazerskim, liczna grupa toréw przeznaczonych dla ruchu towarowego i
technologicznych, obecnie w wiekszosci nie wykorzystywanych. System sterowania
zwrotnicami: nie scentralizowany, sygnalizatory ksztattowe. Przejscie nadziemne
(ktadka) nad torami;

+ Stacja Hajnéwka: byta wainym miejscem przygotowanym do formowania, na
kilkunastu torach stacyjnych, pociggdw towarowych (w tym wojskowych)
przewozgcych przesytki przetadowywane w granicznym rejonie przetadunkowym.
Tory dla pociggdw towarowych sg obecnie prawie nie wykorzystywane. Z uwagi na
potozenie, stacja Hajndwka byta takze waznym weztem pasazerskim i podobnie jak na
stacji Czeremcha, zostat na niej wybudowany nowy dworzec o nowoczesnej
architekturze, obecnie wytgczony z uzytkowania (w tym zamkniecie kas biletowych).
4 perony, 6 krawedzi peronowych. System sterowania zwrotnicami: scentralizowany,
sygnalizatory Swietlne. Przejscie nadziemne (ktadka) nad torami.
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Fot 3 Dworzec kolejowy w Hajnéwce — wczoraj i dzi$

it

Zrédto:  http://photo.bikestats.eu/zdjecie/373012/dworzec-kolejowy-w-hajnowce ; www.rynek-kolejowy.pl
(11.1V.2014)

3.2.1.4 Kolejowy transport tranzytowy — przejscia graniczne

Przejécie graniczne Siemiandéwka — Swistocz. Odcinek polski — dwie linie jednotorowe:
normalnotorowa nr 31 i szerokotorowa nr 59 (p. rozdziat 3.2.1.1, fot. 2 i rys. 4); odcinek
biatoruski — dwie linie, normalnotorowa i szerokotorowa jw., nr 461, tgczace sie w
miejscowosci Swistocz na Biatorusi z siecig kolei biatoruskich BCz. Ruch wytgcznie towarowy,
predkos¢ pociggéw do 50 km/godz.

Przejscie graniczne Czeremcha — Wysokolitowsk. Odcinek od Czeremchy do Wysokolitowska
jest jednotorowy, normalnotorowy i byt obstugiwany przez koleje polskie. Do roku 2007,
przez przejscie odbywat sie ruch zaréwno pasazerski jak i towarowy, obecnie tylko nie
regularny towarowy.

3.2.1.5 Rejon przetadunkowy ,Siemianéwka”

Wobec rdznej szerokosci toréw na granicach b. ZSRR i innych krajéw bloku wschodniego
wybudowane zostaty tzw. rejony przetadunkowe??: zespoty toréw o réznych szerokosciach,
przedzielonych rampg przetadunkowg o wysokosci podtogi wagondw w celu szybkiego
przemieszczenia tadunkéw (przede wszystkim przesytek wojskowych) pomiedzy sktadami
wagonéw normalno— i szerokotorowych.

Na rysunku ponizej pokazany jest szkic jednego z najwiekszych takich rejonéw w Polsce,
»Siemiandwka” w powiecie hajnowskim. Kolorem amarantowym zaznaczono tor szeroki
1520 mm poprowadzony od strony Biatorusi, czarnym — normalny tor polski 1435 mm. Ruch
(obecnie) wytgcznie towarowy. Tory czynne oznaczono linig ciggtg, nieczynne linig
przerywana.

Liczba stacji przetadunkowych wynosita cztery, z co najmniej jedng parg torow o dtugosci
pociggu kazda.

22 Tylko w Polsce, takich rejondw bylo trzynascie — ilustruje to naklady na ich wybudowanie i konserwacje oraz
skalg zajetosci terenu.
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Rysunek 5 Rejon przetadunkowy ,, Siemianowka” z toru szerokiego na normalny
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Zrédto: ,Atlas linii kolejowych Polski 2010”, Wyd. EUROSPRINTER 2010

Diametralna zmiana sytuacji geopolitycznej na polskiej granicy wschodniej spowodowata, ze
potencjat rejondéw przetadunkowych i obstugujacych je stacji (w regionie Puszczy
Biatowieskiej sg to ww.: rejon przetadunkowy ,Siemiandwka” oraz stacje Czeremcha i
Hajndwka) stat sie w przewazajgcej czesci zbedny. Sytuacje pogorszyto dodatkowo znaczne
zmniejszenie przewozéw kolejg. Zaniedbanie konserwacji a czesto wrecz porzucenie i
dewastacja licznych sktadnikéw infrastruktury kolejowej stuzgcej przewozom towarowym, sg
tego widocznym dowodem. Sytuacja taka ma miejsce na wiekszosci granicy wschodniej.

Miejsce w nowe] rzeczywistosci gospodarczej i politycznej odnalazty natomiast niektére
rejony przetadunkowe. Z uwagi na potozenie z dala od siedzib ludzkich oraz doskonaty dojazd
kolejowy i niezty drogowy, czes¢ z nich zostata zmodernizowana i wykorzystywana jest do
przetadunku przesytek niebezpiecznych, gtéwnie importowanych do Polski paliw ptynnych.
Na obszarze rejonu przetadunkowego , Siemianédwka”, dziatalno$é¢ w tym zakresie prowadzi
m.in. najwiekszy w Polsce operator w zakresie magazynowania i przetadunku paliw ptynnych,
OLPP Sp. z o.0. z Ptocka. Eksploatuje on m.in. ,Baze Paliw nr 15” o pojemnosci
magazynowania 9.500 m3 znajdujgca sie w poblizu miejscowosci Narewka w powiecie
hajnowskim.
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3.2.1.6 Woagskotorowe koleje lesne Puszczy Biatowieskiej

Obecnie jedna 1z wiekszych atrakcji turystycznych regionu Puszczy Biatowieskiej,
waskotorowe koleje lesne o szerokosci toru 600 mm, przez dziesieciolecia miaty takze duze
znaczenie gospodarcze. Eksploatowane w tym charakterze w latach 1918 do 1992 lesne
waskotorowki, w szczytowym okresie prowadzity ruch na 360 km linii o szerokosci toru 600
mm za pomocg 24 parowozéw (pdzniej wymienionych na lokomotywy spalinowe),
przewozac rocznie ok. 200 tys. m3drewna.

W roku 1993 rozpoczete zostaty przewozy turystyczne na 11 km trasie Hajnédwka — osrodek
rekreacyjny Topito nad zalewem o tej samej nazwie. Przewozy te cieszg sie znaczna
popularnoscia i sg kontynuowane takze obecnie. W roku 1996 uruchomiona zostata kolejna,
6 km trasa turystyczna Hajnéwka — Postotowo.

WHtascicielem i zarzadca linii kolei lesnych jest Nadlesnictwo Hajndwka.

3.2.1.7 Linia nr 52 Lewki — Biatowieza

Jest to pierwsza w Polsce publiczna linia normalnotorowa — niegdys z ruchem pasazerskim —
o tacznej dtugosci 48 km, jednotorowa, nie zelektryfikowana i posiadajgca obecnie réznych
wiascicieli:

¢ Na odcinku: Lewki k. Bielska Podlaskiego — Hajndwka o dtugosci 25,8 km jest to linia
zarzgdzana przez PKP PLK, nieczynna;

e

AS

Na odcinku: Hajnéwka — Nieznany Bor o dtugosci 3,4 km jest to linia zarzgdzana przez
PKP PLK i prowadzaca tylko ruch towarowy.

Pozostata cze$é linii nr 52, od bocznicy szlakowej Nieznany Bor do stacji Biatowieza
Towarowa / Biatowieza Patac (ok. 20,3 km), zostata w roku 2007 przejeta na wiasnos¢ przez
powiat hajnowski i jest to jedna z pierwszych w kraju, normalnotorowa linia kolejowa
przejeta na wtasno$¢ przez samorzad powiatowy, a nie wojewddzki. Z uwagi na znaczny,
pozytywny odzew spoteczny (nie tylko sSrodowisk lokalnych ale takze odwiedzajgcych region
turystow) odnosnie powrotu regularnej, kolejowej komunikacji pasazerskiej na trase
Hajnéwka — Biatowieza samorzad powiatu hajnowskiego czyni starania o jej przywrdcenie, w
tym zapewnienie zarzgdzania ruchem i utrzymania urzgdzen statych przez okres 10 lat.

3.2.1.8 Siec kolejowa na obszarze Puszczy Biatowieskiej i w jej otoczeniu

Na rysunku ponizej, pokazane sg: wezet Hajndwka, wschodni odcinek linii nr 52 i sie¢ kolei
lesnych Puszczy Biatowieskiej. Kolorami oznaczone zostaty, odpowiednio:

v czerwonym — czynne linie normalnotorowe pasazersko — towarowe;

v' czarnym — czynne linie normalnotorowe, obecnie wyfgcznie towarowe;
v szarym — nieczynne linie normalnotorowe;
v

szarym (przerywana) — projektowane przedtuzenie linii nr 52 w kierunku wschodnim,
nie zrealizowane
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v zielonym — waskotorowe koleje lesne.

Rysunek 6 Wezet kolei normalnotorowych Hajnéwka, linia do Biatowiezy i sie¢ lesnych
kolei waskotorowych
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie , Atlasu linii kolejowych Polski 2010”, Wyd. EUROSPRINTER 2010

3.2.2 Operatorzy transportu kolejowego

Polskie koleje pasazerskie odnotowaty, w latach 1980 — 2005, bezprecedensowy w catej
Europie spadek liczby pasazeréw: z prawie miliarda podréznych w roku 1980, do 258 min w
roku 2005 — a wiec zmniejszenie przewozdw o 77%. Gtdwnie za sprawg polityki
transportowej samorzadéw w przewozach regionalnych, ok. roku 2005 spadek ten zostat
zahamowany i do chwili obecnej zmiany nie sg wieksze niz kilka % (np. w roku 2012
przewozy wyniosty 273 miln pas.). Podstawowg przyczyng upadku polskich kolei pasazerskich
jest ekspansja samochoddw osobowych — tylko w latach 2000 do 2010, ich liczba w Polsce
wzrosta prawie dwukrotnie. Skale zjawiska ilustruje wykres ponizej, na ktérym podana jest
liczba pasazerdw réznych rodzajow transportu lgdowego w latach 2005 —2012:
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Wykres 1 Udziat przewozow pasazerow réznymi srodkami transportu w Polsce [mln pas]

100% +
90% -
80% 1 B kolej ogotem
70% -
60% -
B prywatne samochody
50% - osobowe poza miastami
40% -
drogowy transport
0, -
30% zarobkowy bez komunikacji
20% - miejskiej
10% -
" I821 118 612 | 570 543 479
0% T T T T T 1
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Spadek w kolejowych przewozach towarowych nie byt tak dramatyczny jak w pasazerskich,
aczkolwiek w latach 1980 do 2005 zmniejszyty sie one takze o ok. 45%. Pomimo wzrostu w
Polsce tacznych przewozéw towardw drogg lgdowg, zarazem postepuje jednak utrata rynku
przez kolej na rzecz transportu drogowego, co ilustruje wykres ponizej:

Wykres 2 Podziat miedzygateziowy pomiedzy koleja a transportem drogowym w
przewozie towaréw w Polsce

B Transport kolejowy B Transport drogowy

2004r 2005r  2006r  2007r 2008r  2009r  2010r 2011r  2012r

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Transportu Kolejowego (UTK)

3.2.2.1 ,Przewozy Regionalne” Sp. z 0.0. (PR)

Spoétka ta, bedaca wspdlng wtasnoscig 16 samorzadéw wojewddzkich (woj. podlaskie ma w
niej 3,8% udziatéw), jest najwiekszym pasazerskim przewoznikiem kolejowym w Polsce. W
roku 2012 PR przewiozta 101 min pasazeréw i wykonata prace przewozowa rzedu 6 mid
paskm. Za wyjatkiem czesci pociggdw w relacji Siedlce — Czeremcha (p. dalej), PR obstuguje
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wszystkie pociggi wojewddzkie (regionalne) na terenie wojewddztwa podlaskiego, w tym w
przedmiotowym regionie Puszczy Biatowieskiej.

W regionie tym nie ma zelektryfikowanych linii kolejowych, obstuga pociggéw pasazerskich
prowadzona jest wiec wagonami spalinowymi lub spalinowymi zespotami trakcyjnymi.
Poczatkowo byty to pierwsze w Polsce, dwucztonowe, 54 miejscowe, spalinowe zespoty
trakcyjne serii SN81, stacjonujgce w lokomotywowniach Czeremcha i Biatystok. W czasie
ponad 20-to letniej eksploatacji pojazdy te staty sie symbolem pasazerskiej, kolejowej
komunikacji regionalnej na Podlasiu, szczegdlnie w regionie Puszczy Biatowieskiej, cho¢ nie
byty ani nowoczesne technicznie, ani specjalnie komfortowe (powstaty jako adaptacja duzej
drezyny i z systemem napedowym przeniesionym wprost z autobusu drogowego. Czes¢ z
nich nie miata nawet ubikacji).

Zasadniczy przetom nastgpit w minionej dekadzie. Krajowy przemyst rozpoczat produkcje
wagonoéw spalinowych i spalinowych zespotow trakcyjnych nowej generacji, co okazato sie
najwiekszym sukcesem polskiego kolejnictwa w ostatnich latach. Z kraju posiadajgcego
kilkanascie przestarzatych i konstrukcyjnie nieudanych pojazdéw, w ciggu niewielu lat Polska
zostata liczgcym sie w Europie producentem, uzytkownikiem i eksporterem nowoczesnych
»autobuséw szynowych”. Proces ten stymulowany byt (i jest) w duzej mierze polityka
samorzgddéw wojewddzkich, zamawiajgcych te pojazdy u polskich producentdow.

Zakupione autobusy szynowe przekazywane sg obecnie (stan na maj 2014 r.) do
uzytkowania przez:

* Wylacznie wtasne spoétki przewozowe samorzaddédw wojewddzkich (wojewddztwa:
mazowieckie i $lgskie);

7

< Wiasne spotki przewozowe samorzgddow wojewddzkich jw., oraz PR (wojewddztwa:
dolnoslgskie, pomorskie i wielkopolskie. Do rozpoczecia przewozéw, przygotowujg
sie wtasne spotki samorzagdéw wojewddztw: tédzkiego i matopolskiego);

% zagraniczne przedsiebiorstwo przewozowe??® oraz PR (wojewddztwa: kujawsko —
pomorskie i pomorskie);

+»» wylacznie PR (pozostate wojewddztwa wyzej nie wymienione, w tym podlaskie).
Nalezy odnotowac iz w tej grupie, samorzady wojewddztw: tédzkiego i matopolskiego
powotaty juz wtasne spétki przewozéw kolejowych jw. i konczg przygotowania do
przekazywania im pojazdéw w celu samodzielnego rozpoczecia przewozdw.

Na zdjeciu ponizej pokazany jest pierwszy pojazd nowej generacji, zakupiony w 2004 r. przez
samorzad wojewddztwa podlaskiego, SA105 nr 103:

23 Zalezna od niemieckiej kolei DB spotka ,,ARRIVA RP”
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Analiza dostepnosci komunikacyjnej regionu Puszczy Biatowieskie]

Fot 4 Pierwszy, spalinowy wagon silnikowy nowej generacji (serii SA105) samorzadu
wojewoddztwa podlaskiego

Zrédto: Fot. wtasna

W nastepnych latach samorzad wojewddztwa podlaskiego nabyt jeszcze dwa pojazdy
dwucztonowe, serii SA108 o analogicznej konstrukcji, a w latach 2006 — 2011 osiem duzych,
spalinowych zespotéw trakcyjnych serii SA133 o nastepujgcych parametrach:

v" Dwucztonowe, na wspdlnym waézku srodkowym, uktad osi B’2’B';
v’ Liczba miejsc siedzgcych 134 — 146;

v" Moc napedu 2x 382 kW, przektadnia hydrauliczna;

v Predko$¢ maksymalna 140 km/godz.;

v 50% podtogi obnizona do wysoko$ci 600 mm, klimatyzacja wnetrza;

v’ Kolorystyka dostosowana do wymagan zamawiajgcego.

Bedac prawnym nastepcg dawnej spotki ,,PKP Przewozy Regionalne” a przedtem czesci ,,PKP
Przedsiebiorstwo Panstwowe”, PR jest nadal przewoznikiem operujagcym na terenie catej
Polski (za wyjatkiem przewozéw wojewddzkich na obszarze wojewddztwa mazowieckiego i
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Slaskiego jw.). Podstawowym obszarem rynku PR sg pociggi nie przekraczajace granicy
danego wojewddztwa (odpowiadajgce w wiekszosci dawnym pociggom ,,0sobowym” i
»przyspieszonym”) z zastrzezeniem mozliwosci dojazdu do najblizszej stacji przesiadkowej
lub stacji zmiany kierunku (zawracania)?* potozonej w sgsiednim wojewddztwie. Przyktadem
takiego potaczenia sg regionalne pociagi PR kursujgce w relacji Hajnéwka / Czeremcha —
Siedlce. Jako jedyny obecnie, oprdcz ,,PKP Intercity S.A.”, kolejowy przewoznik pasazerski, PR
uruchamia takze potgczenia dalekobiezne: kilkadziesigt, odpowiadajgcych dawnym pociggom
»pospiesznym”  miedzywojewddzkich pociggdéw ,InterRegio” oraz ,RegioEkspres” (np.
pociagi relacji Warszawa — Hajnéwka), jak réwniez miedzynarodowe pociggi przygraniczne.

3.2.2.2 ,Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0.

KM jest drugg w Polsce kolejg pasazerskg pod wzgledem wielko$ci przewozéw (w roku
ubiegtym, ponad 64 min pasazeréw). Jako 100% obecnie wtasnos¢ samorzagdu wojewddztwa
mazowieckiego, KM obstuguje cato$¢ wojewddzkich przewozéw pasazerskich na Mazowszu
(oraz, na podstawie odpowiednich uméw pomiedzy samorzgdami, takze wybrane odcinki w
sgsiednich wojewddztwach, m.in. pociagi relacji Siedlce — Czeremcha linig nr 31, na zmiane z
PR (por. wyzej)). Z uwagi na prawie 100% elektryfikacji linii kolejowych na Mazowszu,
podstawowy park pojazdéw KM stanowig elektryczne zespoty trakcyjne, w tym najnowszej
generacji ,Flirt” i ,EIf” oraz jedyne w Polsce, zmienno kierunkowe sktady wagondw
pietrowych prowadzonych nowoczesnymi lokomotywami ,TRAXX”. Do obstugi nielicznych
linii nie zelektryfikowanych, w tym linii nr 31, kierowane sg importowane, dwucztonowe,
spalinowe zespoty trakcyjne typu VT628.

Fot 5 Spalinowy zespét trakcyjny typu VT628 kolei KM na trasie Siedlce - Czeremcha

o ——

Zrédto: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/5a/Borowiki-peron-1-VT628-003.jpegq (07.1V.2014)

24 Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r., art. 4 ust. 1 pkt. 25) (Dz. Ustaw nr 5 z
2010 r. z p6zn. zmianami)
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Pojazdy te sg juz technicznie przestarzate i KM rozpoczeta ich sukcesywng wymiane na
wagony silnikowe najnowszej generacji serii SA135.

3.2.2.3 Oferta kolejowych przewozéw pasazerskich?’

,Przewozy Regionalne” i , Koleje Mazowieckie”

Z zasadniczym przetlomem w zakresie komfortu pojazddw na publicznych liniach
normalnotorowych stoi niestety w sprzecznosci drastyczne pogorszenie oferty w zakresie
kursowania pociggdéw pasazerskich. Jedynie predkos$ci handlowe na kluczowej dla regionu
linii nr 31 mozna uznaé za satysfakcjonujgce. Zatrzymujgce sie na wszystkich stacjach i
przystankach osobowych pociagi relacji Siedice — Czeremcha / Hajndéwka osiggajg Srednio
prawie 60 km/godz. Za to zaledwie jeden pociagg dziennie, i to kursujacy tylko okresowo,
zapewnia potaczenie bezposrednie. Pozostate trzy (takze kursujgce tylko okresowo),
wymagajg przesiadki w Czeremsze. Majgce wieloletnig tradycje pociagi , przyspieszone” z
Warszawy do Hajndéwki, PR ograniczyta do jednego pociggu w pigtek i jednego w niedziele (w
relacji ,tam” ograniczonej do Czeremchy) .

Podobnie zfa jest obecnie sytuacja w pofgczeniach z Biatymstokiem przez Czeremche
(obstugiwanych wytacznie przez PR): jest to jeden pocigg statego kursowania w dobie, co
nalezy po prostu uznac¢ za brak transportu kolejowego pomiedzy stolicg wojewddztwa a
jednym z jego powiatéw, pomimo czynnych linii!

Warto przypomnieé, ze w rozktadzie 2001/2002 pociggdw na odcinku Siedlce — Hajndéwka
byto szes¢ par pociggéw (wszystkie statego kursowania i catoroczne), w tym trzy
bezposrednie, pomiedzy Czeremchg a Biatymstokiem kursowato w dobie pie¢ par pociggow,
a na odcinkach: Hajnéwka — Ciséwka nad ,Zbiornikiem Siemiandwka” i w miedzynarodowe;j
relacji Czeremcha — Wysokolitowsk, kursowaty takze pociagi pasazerskie.

Linia nr 52

Szczegblnym zagadnieniem jest kwestia przywrécenia przewozéw na catym odcinku
Hajndwka — Biatowieza linii nr 52, poruszona juz w rozdziale 4.1.6. Regularne przewozy
pasazerskie na tym odcinku zostaty zawieszone w 1993 r. O tego czasu wspolnym wysitkiem
wojewddztwa, powiatu, organizacji hobbystéw kolejowych, przewoznikéw i PKP PLK
organizowane sg okresowe przejazdy z Hajnéwki do Biatowiezy spalinowym zespotem
trakcyjnym, obecnie w ramach corocznych Dni Techniki Kolejowej. Tory wykorzystujg takze i
pomagajg w ich konserwacji hobbysci — pasjonaci jazd drezynami. Zamiarem gospodarza
nieczynnej linii, ktérym jest obecnie samorzad powiatu hajnowskiego, jest przywrdcenie na
niej regularnej komunikacji pasazerskiej o charakterze przewozow turystycznych, by¢ moze
ze zorganizowaniem takze pociggéw w relacji Biatowieza — Warszawa.

Koleje waskotorowe

Jak wspomniano powyzej, waskotorowe koleje lesne Puszczy Biatowieskiej pozostajg jedng z
wiekszych atrakcji turystycznych regionu. Regularne przejazdy w krytych i otwartych
wagonach przystosowanych do przewozu oséb organizowane sg w okresie letnim, od 1 lipca
do 30 wrzesnia, w kazdy wtorek, czwartek i sobote o godzinie 10:00. Na zamdwienie mozliwe

2 Tylko na okres od 15 czerwca do 31 sierpnia br. Por. takze rozdziat 7.1.1
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jest uruchomienia pociggu takze poza sezonem i prowadzonego powtdrnie uruchomionym w
1991 r. parowozem (standardowym $rodkiem trakcyjnym sg lokomotywy spalinowe).

Fot 6 Odjazd waskotorowego pociggu turystycznego z Hajnéwki do Topita

i i {f}\ % ‘..

PR,

Zrédto: Fot. wtasna

Na poczatku linii, na terenie tartaku w Hajndwce, znajduje sie budynek stacji z kasg, toalety,
peron stacji, wiata nad peronem oraz zabytkowy parowdz (Fot. 1) z wagonami do przewozu
drewna. Kolejny zabytkowy parowdz i wagon stacjonujg takze na koricowej stacji Topito.

WHtascicielem pojazddw, podobnie jak linii, i operatorem przewozéw jest Nadlesnictwo
Hajndéwka.

3.2.2.4 Przewozy towarowe

Po likwidacji przygotowan do masowych przewozéw wojskowych kolejg na kierunku wschéd
— zachdd i ogélnym zmniejszeniu sie wymiany towarowej z krajami b. ZSRR, a jednoczesnie
ograniczeniem lokalnego przemystu i gwattownym wzroscie konkurencji ze strony transportu
drogowego, kolejowe przewozy towarowe w badanym regionie zmalaty w stopniu jeszcze
wiekszym niz pasazerskie.

Na liniach normalnotorowych ich gtéwnym operatorem jest PKP Cargo S.A., najwiekszy w
Polsce (i jeden z najwiekszych w Europie) kolejowy przewoznik towarowy. Kolejowe
przewozy towarowe w Polsce sg jednak obecnie w duzym stopniu zliberalizowane (ponad 80
podmiotow moze wykonywaé przewozy rzeczy kolejg)?®, w szczegdlnosci dotyczy to
przewozow w wagonach cysternach ktérych PKP Cargo praktycznie nie posiada. Poniewaz

%6 Tj. sa to podmioty gospodarcze, posiadajace tzw. certyfikat bezpieczenstwa przewoznika kolejowego
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znaczacy wolumen wymiany towarowej poprzez przejécie graniczne Siemiandwka — Swistocz
stanowig tadunki transportowane w cysternach kolejowych, to do rejonu przetadunkowego

,Siemianéwka” (rozdz. 4.1.4) i dalej do stacji granicznej Swistocz po torze normalnym,
kursujg takze pociagi operatoréow innych niz PKP Cargo.

Na granicznej linii szerokotorowej nr 59/461 catos¢ przewozéw, gtdwnie importowanych do
Polski produktéw ropopochodnych, wykonuja koleje biatoruskie ,,Bcz”.

3.2.3 Inwestycje na sieci kolejowej w regionie Puszczy Biatowieskiej

Kluczowe przedsiewziecia w tym zakresie, polegajagce na budowie najwiekszego w Polsce
rejonu przetadunkowego z toru szerokiego na normalny ,,Siemiandwka” wraz z towarzyszacg
rozbudowg stacji w Hajnéwce, Czeremsze i odp. adaptacjg linii nr 31, , stracity obecnie
znaczenie gospodarcze. Za wyjatkiem czesSciowego przystosowania rejonu przetadunkowego
»Siemiandwka” do przetadunkdédw importowanych paliw ptynnych, zadne inwestycje
kolejowe nie sg w nim obecnie prowadzone, ani tez nie sg zaplanowane w najblizszym czasie.
W potgczeniu z ograniczaniem oferty i dewastacjg infrastruktury dla przewozdéw
pasazerskich, spowodowato to ogdlna degradacje transportu kolejowego w przedmiotowym
regionie. Jego skutkiem jest, potwierdzone badaniami sondazowymi omodwionymi w
rozdziale 6, mierne zainteresowanie spoteczne tym srodkiem komunikacji.

Tymczasem wspodlnoty europejskie nie ustajg w wysitkach finansowych i organizacyjnych
majgcych na celu zwiekszenie udziatu w przewozach transportu kolejowego kosztem
drogowego — bardzo operatywnego, ale tez niebezpiecznego, mato wydajnego i
dewastujgcego srodowisko naturalne. Pomimo zaniedban w utrzymaniu, region Puszczy
Biatowieskiej, na tle pozostatego obszaru Podlasia posiada nadal stosunkowo dobrze
rozwinietg sie¢ kolejowg normalno- i szerokotorowg, w tym przystosowang do komunikacji
miedzynarodowej z krajami, posiadajgcymi sieé szerokotorowg 1520 mm.

W zwigzku z powyzszym, przedsiewziecia w zakresie rewitalizacji transportu kolejowego
nalezy uznaé za przysztosciowo niezbedne. Zostaty one przedstawione w rozdziale 8.
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4 Analiza demograficzna regionu Puszczy Biatowieskiej

4.1 Potozenie geograficzne

Powiat hajnowski pofozony jest w pdtnocno-wschodniej Polsce, w potudniowo-wschodniej
czesci wojewddztwa podlaskiego. Siedzibg wiadz powiatowych i gtéwnym osrodkiem
gospodarczym i kulturowym jest miasto Hajndwka potozone w odlegtosci ok. 63 km od
Biategostoku. Z powiatem hajnowskim graniczg powiaty: od pétnocy — biatostocki, od zachodu
— bielski, od potudnia — siemiatycki. Wschodnia granica Polski oddziela powiat hajnowski od
Biatorusi. Ogdlna powierzchnia powiatu wynosi 162 353 ha. W jego granicach znajduje sie 9
gmin:

e gminy miejskie: Hajnéwka;

e gminy wiejskie: Biatowieza, Czeremcha, Czyze, Dubicze Cerkiewne, Hajndéwka,
Narew i Narewka;

e gminy miejsko-wiejskie: Kleszczele

Rysunek 7 Potozenie geograficzne powiatu i jego gmin

) | Bialowie2a
/ m. .‘Hajnéwka‘

Zrédto: www.stat.gov.pl
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4.2 Dane statystyczne

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego wg stanu na koniec 2012 roku (31 XlI
2012) powiat hajnowski zamieszkiwato 45 984 osoby, w tym 22 338 mezczyzn i 23 646 kobiety.
Analizujac liczbe ludnosci na terenie powiatu w latach 2000 — 2012 mozna stwierdzié, ze liczba
ludnosci powiatu hajnowskiego sukcesywnie spada, co przedstawia ponizszy wykres.

Wykres 3 Liczba ludnosci powiatu hajnowskiego w latach 2000 — 2012

60000

50000

40000

30000

M liczba ludnosci

20000

10000

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.gov.pl (31.X11.2012 r.)

Tendencja spadkowa nie odzwierciedla sytuacji w wojewddztwie podlaskim, gdzie
w latach 2008 — 2011 odnotowano wzrost liczby ludnosci. Pomimo spadku liczby ludnosci
powiatu hajnowskiego na przestrzeni lat, proporcja pomiedzy kobietami i mezczyznami
zamieszkujgcymi powiat jest stata. 49 % ludnosci powiatu stanowig mezczyzni a 51 % - kobiety.
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Wykres 4 Liczba ludnosci powiatu hajnowskiego w latach 2000 — 2012 z podziatem na

kobiety i meiczyzn wraz z ich udziatem w stosunku do catkowitej liczby ludnosci
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podst. www.stat.gov.pl (31.X1.2012 r.)

Ponizszy wykres prezentuje liczbe ludnosci w miastach i na wsi w latach 2000 — 2012 na
terenie powiatu hajnowskiego. W przeciggu analizowanych 13 lat liczba mieszkaricow miast w
tym powiecie nieznacznie wzrosta (0 2 %) i od 2009 roku utrzymuje sie na poziomie 50 %.

Wykres 5 Liczba ludnosci powiatu hajnowskiego w latach 2000 — 2012 z podziatem na
osoby mieszkajace na wsi i w miescie
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Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.gov.pl (31.X11.2012 r.)

Strona 43 z 98


http://www.stat.gov.pl/
http://www.stat.gov.pl/

Analiza dostepnosci komunikacyjnej regionu Puszczy Biatowieskie]

Rozmieszczenie ludnosci w gminach powiatu jest nieréwnomierne. Najwiecej o0séb
zamieszkuje gmine miejska Hajndwka — blisko 47,5 % ogétu mieszkaricOw powiatu. Najmniej
liczng gming jest gmina Dubicze Cerkiewne z liczbg mieszkaricow wynoszacg 1682 osoby.
Sytuacje prezentuje ponizszy wykres:

Wykres 6 Liczba mieszkancéw w poszczegélnych gminach powiatu hajnowskiego

i Bialowieza - gmina wiejska

H Czeremcha - gmina wiejska

M Czyze - gmina wiejska

H Dubicze Cerkiewne - gmina wiejska
M Hajndwka - gmina wiejska

i Hajndwka - miasto

i Kleszczele - gmina miejsko-wiejska

i Narew - gmina wiejska

kI Narewka - gmina wiejska

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.gov.pl (31.X11.2012 r.)

Gminy powiatu hajnowskiego nalezg do gmin stosunkowo duzych powierzchniowo, co przy
stosunkowo matej liczbie mieszkanncow (gtéwnie terendw wiejskich) daje niski wskaznik
gestosci zaludnienia. Gesto$¢ zaludnienia powiatu hajnowskiego w 2012 roku wynosita 28
0s6b/km?, co plasowato powiat hajnowski na 15 miejscu w wojewddztwie (na réwni z
powiatem suwalskim). Mniejszg gestoscig zaludnienia w 2012 r. charakteryzowat sie tylko
powiat sejnenski. Gesto$¢ zaludnienia wojewddztwa podlaskiego wynosita w tym czasie 123
osoby/km?. Najnizszg gestoscig zaludnienia w powiecie cechujg sie od lat gminy puszczanskie
Biatowieza i Narewka - 11 oséb/km?. W ostatnich latach réwniez gesto$¢ zaludnienia gminy
Dubicze Cerkiewne spadta do 11 osdb/km?. Najwyzszg gestoscig zaludnienia charakteryzuje
sie miasto Hajndwka — 1026 oséb/km?.

Tabela 9 Gestos¢ zaludnienia w powiecie hajnowskim i poszczegdlnych gminach powiatu

Jednostka Powierzchnia Liczba ludnosci | Gesto$¢  zaludnienia
administracyjna [ha] [osoby] [osoby/km?]

Bialowieza  — gmina 5., 2300 11
wiejska
Czeremcha — gmina

.. 9682 3460 36
wiejska

Strona 44 z 98


http://www.stat.gov.pl/

Analiza dostepnosci komunikacyjnej regionu Puszczy Biatowieskie]

Jednostka Powierzchnia Liczba ludnosci | Gestos¢  zaludnienia
administracyjna [ha] [osoby] [osoby/km?]

-
T

Dubicze  Cerkiewne
gmina wiejska

Hajndéwka - gmina
miejska

Narew — gmina wiejska 24 151 3832

15144 1682 11

2129 21834 1026

(LI powiat hajnowski 162 353 45 984

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.gov.pl (31.X11.2012 r.)

Rysunek 8 Gestos¢ zaludnienia w gminach powiatu hajnowskiego w 2012 roku

tﬂp

HAJNOWKA BIAL OWIEZA

DUBICZE
CIERKIEWNE

Gestosé zaludnienia

w gminach powiatu hajnowskiego
w2012r.

[ ]0-15 oséblkm?

[_]16-30 osob/km?
[ 31 - 45 oséb/km?

I -15 osob/km? (Miasto Hajnéwka - 1026 0s6b/kmZ)

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.qov.pl (31.X/1.2012 r.)
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Pojecie ,wieku produkcyjnego” jest jednym z wazniejszych w badaniu struktur spotfeczno-
zawodowych, ktore sg prowadzone s3 na pograniczu ekonomii i demografii. W Polsce w
opracowaniach statystycznych z uwagi na wiek zdolnosci do pracy wyrdznia sie trzy
podstawowe grupy:

e ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat);
e ludnos¢ w wieku produkcyjnym (18-59 dla kobiet oraz 18-64 dla mezczyzn);
e ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym (60 i wiecej dla kobiet oraz 65 lat i wiecej dla mezczyzn).

Na terenie powiatu hajnowskiego ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym stanowi 14,5 %
ogotu ludnosci, ludnos¢ w wieku produkcyjnym - 60,2 %, a ludno$¢ wieku poprodukcyjnym -
25,3 % ludnosci powiatu. Graficznym obrazem tej sytuacji jest ponizszy wykres:

Wykres 7 Udziat ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w % ludnosci powiatu
hajnowskiego w 2012 roku

w wieku
poprodukecyjnym
25,3%

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.qov.pl (31.X11.2012 r.)

Ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym w poszczegdlnych gminach powiatu oscyluje wokot
wartosci $redniej dla powiatu (14,5 %). Najmniejszy odsetek ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym odnotowano w gminie Dubicze Cerkiewne (10,5 %), natomiast
najwiekszy w gminach: miasto Hajnéwka (15,6 %) i Biatowieza (15,3 %). Najwiekszy odsetek
0s6b w wieku produkcyjnym wystepuje na terenie miasta Hajnéwka (64,4 %) oraz w
gminach: Narewka (61 %) i Czeremcha (60,5 %). Najmniej oséb w wieku produkcyjnym
odnotowano w gminie Dubicze Cerkiewne (46,6 %) oraz gminie Czyze (49 %). Jednoczesnie te
dwie gminy, charakteryzujg sie najwiekszym udziatem oséb w wieku poprodukcyjnym —
odpowiednio: 43,3 % i 38,9 %. Biorgc pod uwage udziat oséb w wieku poprodukcyjny w
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powiecie hajnowskim — jedynie miasto Hajnédwka (19,9 %) posiada ten odsetek nizszy od
sredniej dla powiatu. Oznacza to, ze w kazdej gminie wiejskiej i miejsko-wiejskiej powiatu
hajnowskiego udziat oséb w wieku poprodukcyjnym jest wyzszy niz 25,3 %. Strukture ,,wieku
produkcyjnego” prezentuje ponizszy wykres i rysunki:

Wykres 8 Liczba mieszkancow wg ekonomicznych grup wieku w poszczegdlnych gminach
powiatu hajnowskiego w 2012 roku

u w wieku poprodukcyjnym
B w wieku produkcyjnym

®w wieku przedprodukcyjnym

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.qov.pl (31.X11.2012 r.)

Rysunek 9 Udziat ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w poszczegéinych gminach
powiatu hajnowskiego w 2012 roku.

NAREWKA

BIAt OWIEZA

HAJNOWKA

DUBICZE
CERKIEWNE

Udziat ludnosci wg ekonomicznych
grup wieku w % ludnosci ogotem

KLESZCZELE w gminach powiatu hajnowskiego
w2012

- ludnosé w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat)

CZEREMCHA - ludnosc w wieku produkcyjnym

(18.59 dla kobiet oraz 18-64 dla mezczyzn)
- ludnosc w wieku poprodukcyjnym
(=60 lat dla kobiet oraz = 65 lat dla mezczyzn)

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.qov.pl (31.X11.2012 r.)
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Rysunek 10 Ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym w poszczegélnych gminach powiatu
hajnowskiego w 2012 roku.

Ludnosé w wieku przedprodukeyjnym w
gminach powiatu hajnowskiego w 2012 r.

[ ]o0-2500sdb
[ 251 - 500 osob
[ 501 - 750 oséb
Il -750 osob

176 - liczba osob w wieku
przedprodukcyjnym

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.qov.pl (31.X11.2012 r.)

Rysunek 11 Ludnos¢ w wieku produkcyjnym w poszczegélnych gminach powiatu
hajnowskiego w 2012 roku

Ludnosé w wieku produkcyjnym w
gminach powiatu hajnowskiego w 2012 r.

[ ] o0-10000s6b

[ ] 1001-2000 osb

[ 20013000 osob

B > 3000 0sob
ggg - liczba os6b w wieku
produkcyjnym

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.qov.pl (31.X11.2012 r.)
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Rysunek 12 Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym w poszczegélnych gminach powiatu
hajnowskiego w 2012 roku

Ludnosé w wieku poprodukcyjnym w
gminach powiatu hajnowskiego w 2012 r.

[ 1 o.5000s6b
] 501 - 1000 osob
B 10011500 oséb

B 15000500

gag - liczba osob w wieku
poprodukcyjnym

Zrédfo: opracowanie wtasne na podst. www.stat.gov.pl (31.X1.2012 r.)

W celu okreslenia liczby ludnosci faktycznie aktywnej zawodowo sposrdd ludnosci w wieku
produkcyjnym odjeto liczbe osdéb zarejestrowanych jako osoby bezrobotne. Dodatkowo
wsrod oséb w wieku produkcyjnym wyrézniono (w skali powiatu) osoby w wieku
produkcyjnym mobilnym oraz w wieku produkcyjnym niemobilnym. Wiek produkcyjny
mobilny obejmuje przedziat wiekowy zawierajgcy sie w wieku produkcyjnym i obejmujacy
osoby, ktére sy zdolne do zmiany stanowiska, miejsca pracy lub ewentualnego
przekwalifikowania sie. W zwigzku z tym wiek mobilny okresla sie, jako przedziat miedzy 18 a
44 rokiem zycia niezaleznie od pfci. Odpowiednio wiek produkcyjny niemobilny jest to
przedziat wiekowy 45 — 59 dla kobiet i 45 — 64 dla mezczyzn. Dane dla powiatu prezentuje
ponizsza tabela:

Tabela 10 Liczba oséb aktywnych zawodowo w powiecie hajnowskim w 2012 r.

Liczcha oséb w wieku | Liczba 0sOb | Liczba oséb aktywnych

produkcyjnym bezrobotnych zawodowo

ogétem 27695 2297 25398

mezczyzni uEYPA] 1236 13985

kobiety 12474 1061 11413

w tym:
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osoby w wieku mobilnym

ogotem 15753

mezczyzni 8434 731 7703
kobiety 7319 767 6552

osoby w wieku niemobilnym

ogotem 11942 799 11143
mezczyzni 6787 505 6282

kobiety 5155 294 4861

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.qov.pl (31.X11.2012 r.)

Na podstawie analizy stwierdzono, ze na terenie powiatu hajnowskiego, w 2012 roku byto
25 398 0so6b aktywnych zawodowo, co w odniesieniu do liczby mieszkaricéw powiatu stanowi
nieco ponad 55 %. Wsréd oséb aktywnych zawodowo wiekszy udziat stanowig mezczyzni,
zarowno w wieku produkcyjnym mobilnym jak i niemobilnym. W wieku mobilnych oséb
aktywnych zawodowo jest 14 255, natomiast w wieku niemobilnym - 11 143 osoby.

Bezrobocie w skali powiatu wynosi niecate 5 %, natomiast bezrobocie w poszczegdlnych
gminach zaprezentowane zostato na ponizszym wykresie:

Wykres 9 Udziat bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w
poszczegdlnych gminach powiatu hajnowskiego w 2012 roku

M Udziat bezrobotnych w
liczbie ludnosci w
wieku produkcyjnym

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.gov.pl (31.X11.2012 r.)
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Liczba oséb aktywnych zawodowo w poszczegélnych gminach powiatu hajnowskiego zostata
zaprezentowana w ponizszej tabeli oraz na rycinie:

Tabela 11 Liczba oséb aktywnych zawodowo w poszczegélnych gminach powiatu
hajnowskiego w 2012 roku

Liczba o0sob
aktywnych
zawodowo

Jednostka Liczba oséb w wieku | Liczba osob
administracyjna produkcyjnym bezrobotnych

Czeremcha — gmina
wiejska

Dubicze Cerkiewne - 778 722
gmina wiejska

2093 1912

Hajnéwka - gmina
miejska

14071 1183 12888

Narew — gmina

.. 2112 201 1911
wiejska

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.qov.pl (31.X11.2012 r.)
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Rysunek 13 Liczba oséb aktywnych zawodowo w poszczegélnych gminach powiatu
hajnowskiego w 2012 roku

Liczba osob aktywnych zawodowo
w gminach powiatu hajnowskiego w 2012 r.

[ ] 0-5000s6b

[ ] 501-1000 osob

[] 1001 - 1500 oséb
[ 1501 - 2000 osob
I 2001 - 2500 osob

Bl > 2501 osob

2143 - liczba osob
aktywnych zawodowo

Zrédto: opracowanie wtasne na podst. www.stat.qov.pl (31.X11.2012 r.)
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5 Ocena dostepnosci poszczegélnych miejscowosci powiatu
hajnowskiego do gtéwnych miejscowosci w regionie i stolicy

5.1 Drogowy transport zbiorowy i prywatne samochody osobowe?’

Jak pokazaty wyniki badan  sondaiowych (por. rozdziat 6), zasadnicze dla statych
mieszkarncow regionu kierunki cigzenia komunikacyjnego transportem drogowym generuja
nastepujace, najwazniejsze dla tej grupy pasazerow, relacje podrézy:

e Relacja 1: dla wiekszosci miejscowosci w badanym regionie — dojazd do siedziby
powiatu i jego gtéwnego osrodka miejskiego, Hajndwki;

e Relacje 2a i 2b: dojazd do siedziby powiatu jw. z siedzib gmin bardziej odlegtych:
Kleszczele i Czeremcha;

e Relacje 3a, 3b, 3c i 3d: dojazd do sasiedniego, znaczagcego miejsca pracy i nauki:
powiatowego Bielska Podlaskiego;

e Dojazd do najwiekszego w wojewddztwie miejsca pracy i nauki, Biategostoku:
e Relacja 4a, 4b, i 4c: trasg przez Narew;

e Relacja 5ai 5b: trasg przez Michatowo;

e Relacja 6aibb oraz 7ai 7b: trasg przez Bielsk Podlaski;

e Relacja 8: Dojazd ze skrajnej gminy regionu, Kleszczeli, do kolejnego sgsiedniego
osrodka regionalnego, powiatowych Siemiatycz.

Dodatkowo, jako relacja nr 9, uwzglednione zostato state potgczenie autobusowe z
Warszawg (przez Ciechanowiec, Mafkinie).

Relacje jw. podane sg schematycznie na mapie ponizej?® a nastepnie opisane bardziej
szczegbtowo w tabeli. W tabeli podane zostaty rowniez odlegtosci, wyliczone od punktéw w
ktdrych generowane sg najwieksze potoki pasazeréw: miast powiatowych, siedzib gmin i
Biategostoku. Ocena dostepnosci w aspekcie czestotliwosci kursowania pojazdéw
drogowego transportu zbiorowego, zostata szczegétowo omédwiona w rozdziale 3.1.6.

2l Numery i przebieg drog kotowych podane sg w rozdziale 3.1

28 Por takze rysunek w rozdziale 3.1.6
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Rysunek 14 Zasadnicze, state relacje w transporcie drogowym w regionie Puszczy
Biatowieskiej
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie https://maps.qoogle.pl/maps?q=mapa+powiatu+hajnowskiego
(22.1vV.2014 r.)

Tabela 12 Parametry najwazniejszych, statych relacji w transporcie drogowym

Odlegtosé w km,

ok.:
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_ Dojazd do Hajnéwki z miejscowosci potozonych w odlegtosci do ok. 20 km od centrum
“ Hajnéwka — DW 685 — Kleszczele 27
“ Hajnéwka — DW 685 — Kleszczele — DK66 - Czeremcha 30
_ Hajnéwka — DW 689 — Bielsk Podlaski 27
Bialowieza — DW 689 — Hajnéwka — DW 689 — Bielsk
. 48
Podlaski
_ Kleszczele — DK66 — Bielsk Podlaski 26
n Czeremcha — DK 66 — Kleszczele — DK 66 — Bielsk Podlaski 29
Biatowieza — DW689 — Hajnéwka — DW685 — Narew — 85
DW685 / DK19 - Biatystok
“ Hajnéwka — DW685 — Narew — DW685 / DK19 - Biatystok 64
“ Narew — DW685 / DK19 - Biatystok 45
Hajnowka — DW687 — Narewka — DW687 / DW686 — 102
Michatowo — DW686 / DK65 - Biatystok
Narewka — DW687 / DW686 — Michatowo — DW686 / DK65 63
- Biatystok
Biatowieza — DW689 — Hajndwka — DW689 — Bielsk Podlaski 97
— DK19 - Biatystok
“ Hajnéwka — DW689 — Bielsk Podlaski — DK19 — Biatystok 76
Kleszczele — DK66 — Bielsk Podlaski — DK19 - Biatystok 75
Czeremcha — DK 66 — Kleszczele — DK 66 — Bielsk Podlaski -
7b 78
DK19 - Biatystok
_ Kleszczele — DW 693 — Siemiatycze 43
Biatowieza — DW689 — Hajnéwka — DW689 — Bielsk Podlaski 263
/ Ciechanowiec / Matkinia / Warszawa

Zrédto: opracowanie wtasne

Zgodnie z analizg wykonana w rozdziale 3.1.6.3, dla kazdej z relacji wybranych jw. operatorzy
drogowego transportu zbiorowego oferujg state potgczenia (inna kwestia, czy zawsze z
dostateczng czestotliwoscia — por. rozdziat 3.1.6.3 i 3.1.6.4). Oczywistg i coraz bardziej
powszechng alternatywa dla transportu publicznego jest natomiast korzystanie z pojazdéw

Strona 55 z 98



motoryzacji indywidualnej. W tabeli ponizej pokazano parametry, umozliwiajgce poréwnanie
czasOw i kosztéw przejazdu drogowym transportem indywidualnym?® i zbiorowym.

W zwigzku z powyzszym, do celéw obliczen:

jako koszt podrézy, w przypadku transportu zbiorowego podane zostaty ceny biletow
normalnych jednorazowych wg oficjalnych cennikow przewoznikéw drogowych
operujacych w przedmiotowym regionie. Uwzglednione zostaty aktualne promocje
(niekiedy znaczace). Z uwagi na przyjecie zasady poréwnania transportu zbiorowego i
indywidualnego mozna uznaé, ze ceny biletow zbiorowych przewoznikéw drogowych
beda rdznity sie niewiele i do obliczen uprawione jest zastosowanie albo jednej z nich,
albo sredniej;

po analizie réznych informacji o zuzyciu paliwa przez samochody osobowe podczas
jazdy poza miastami po drogach klas reprezentatywnych dla przedmiotowego regionu,
a takze uwzgledniajgc przecietng obecnie cene detaliczng paliw silnikowych, jako
miarodajne do obliczen przyjeto jednostkowe koszty eksploatacji samochoddw
osobowych wg nizszej ze stawek, podanych w rozporzadzeniu ministra infrastruktury3°,
tj. 0,5214 zt/ km;

czasy jazdy drogowego transportu zbiorowego podane zostaty zgodnie z oficjalnymi
rozktadami jazdy przewoznikdéw jw. Dla potrzeb oszacowania atrakcyjnosci transportu
zbiorowego jego czasy jazdy podane sg bez przesiadek. Dla pojazdéw indywidualnych,
czasy jazdy zostaty oszacowane na podstawie najnowszych danych odnosnie
generalnego pomiaru ruchu3! i zgodnie z opracowaniem32, Z pewnym uproszczeniem
przyjeto dalej, ze wptyw ewentualnych zatoréw drogowych (sam w sobie bardzo
wazny) dla pojazdéw drogowego transportu zbiorowego i dla samochodéw
osobowych, bedzie taki sam. Z punktu widzenia podréznych najstabszym punktem
motoryzacji indywidualnej — oprécz oczywiscie bezpieczenstwa ruchu i obcigzenia
Srodowiska naturalnego — jest dostepnos¢ miejsc parkingowych. Wskaznik motoryzacji
w regionie Puszczy Biatowieskiej jest jednak stosunkowo niski3? a w zbiorze Zrédet —
celéw podrdzy jw., za wyjatkiem Biategostoku i Warszawy, nie wstepujg wieksze
osrodki miejskie w ktorych problem z miejscem do zaparkowania bywa krytycznym
ograniczeniem korzystania z motoryzacji indywidualnej. Upowaznia to do pominiecia
tego aspektu przy oszacowaniu czaséw podrozy.

Tabela 13 Poréwnanie podrozy drogowej transportem zbiorowym i indywidualnym

2 Ze wzgledu koszty, pominiete zostalo state korzystanie z ustug nieregularnego transportu typu takséwkowego

30 Rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 25 marca 2002 r. w sprawie warunkéw ustalania oraz sposobu
dokonywania zwrotu kosztéw uzywania do celow stuzbowych samochodéw osobowych, motocykli i
motorowerdw niebedgcych wiasnoscig pracodawcy (Dz.U. 2002 nr 27 poz. 271)

31 http://www.gddkia.gov.pl/pl/1231/generalny-pomiar-ruchu (25.1V.2014)

32 Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzigé drogowych i mostowych” Instytut Badawczy
Drog i Mostow, Warszawa marzec 2004

33 P. rozdziat 3.1.8
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Transport zbiorowy, bez przesiadek Prywatne samochody osobowe
| Czaswmin, ok. | Kosztwzt ok. | Czaswmin. ok. | Kosztwzt, ok.

1 37'% 5,5 20 10,0
[ 2a | 38’ 6,0 19’ 13,7
e 50’ 10,3 21 16,8
[ 33 30’ 9,6 21 15,0
[ 3 56’ 13,4 38’ 26,8
[ 3¢ | 31 8,0 19’ 14,7
T brak 25’ 15,9
[ 42 | 125’ 14,0 58’ 44,3
[ 4 90’ 8,5% 44’ 33,3
[ 4 58’ b.d. 31 23,5
[ 5a | 133’ 20,0 70’ 53,2
[ sb | 107’ b.d. 57 43,2
[ 6a | brak 73’ 50,5
[ 6b | 122’ 18,0 56’ 39,6
109’ 15,0 20’ 14,6
120’ 15,5 22 18,2
[ 8 | 57 12,5 34 24,0
9 294’ 45,0 9 137,1

*) ze wzgledu na rozpowszechnienie obecnie telematycznych systemow wspomagania wyboru drogi i techniki
jazdy, na dtugich trasach porownanie bytoby nie miarodajne

Zrédto: opracowanie wtasne

5.2 Transport kolejowy®

Oferta kolei niestety nie wytrzymuje obecnie poréwnania z transportem drogowym. Istnieje
potaczenie kolejowe stolicy powiatu, Hajnowki, z Biatymstokiem, ale ze wzgledu na zupetnie
okrezng droge, przez Czeremche (i z przesiadky), jest ono ok. 2,5 krotnie dtuzsze i drozsze od
autobusowego, w cenie niewiele nizszej niz koszt wykorzystania samochodu osobowego.
Dodatkowo, kolej oferuje w tej relacji tylko jedng pare pociggdw dziennie.

Znacznie bardziej atrakcyjna jest oferta kolei na ciggu Hajndwka — Czeremcha — Siedlce. W
tej relacji, nie ma mozliwosci wybrania trasy drogowej ani bezposredniej, ani przy
wykorzystaniu drog tej samej klasy, co zaniza nie tylko predkos¢ podrézy ale takze obniza
poziom bezpieczenstwa i powieksza uczucie zmeczenia  kierowcow. Jak zostato to
wspomniane w rozdziale 3.2, pociag regionalny osigga natomiast na tej trasie bardzo dobrg,
jak na linie lokalne, predkos¢ handlowa rzedu 60 km/godz. Przy czym linia ta jest stosunkowo
prosta, co generuje atrakcyjne czasy jazdy. Zarazem trasa do Siedlec, duzego,
subregionalnego o$rodka gospodarczego, moze byé zaliczona do zasadniczego dla statych
mieszkancdw regionu kierunku cigzenia komunikacyjnego — podobnie jak inne kierunki w
transporcie drogowym (por. wyzej). Z uwagi na konkurencje kolei, w relacji Hajnéwka —

% 0 ile dana miejscowo$¢ jest dostgpna drogowym transportem zbiorowym
% Na tej trasie przewoznicy drogowi udzielaja obecnie glebokich znizek

36 Por. takze rozdziat 3.2.113.2.2
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Siedlce nie ma wiec oferty autobusowej bez przesiadek. Koszty uzycia samochodu
osobowego na tej trasie mozna natomiast oszacowaé na ponad 60 zt; wobec aktualnej ceny
kolejowego biletu normalnego rzedu 20 zt, pocigg bedzie w tym wypadku bezkonkurencyjny.

Dodatkowo, kolejowa trasa przez Siedlce jest bardzo atrakcyjnym pofgczeniem z Warszawa.
Na magistrali kolejowej E20, na odcinku Siedlce — Warszawa, pociggi regionalne kursujg w
godzinach szczytu co ok. pét godziny z predkoscig handlowg ponad 80 km/godz.

Kolej moze takze stanowi¢ konkurencje na krétkim odcinku Hajndwka — Czeremcha: jej czas
jazdy jest prawie dwukrotnie krétszy niz autobusu, przy poréwnywalnej cenie biletu.

Niestety, takze w relacji Hajnéwka — Siedlce stabym punktem oferty kolei jest obecnie
czestotliwos¢ kursowania (por. rozdziat 3.2.3).

5.3 Ocena dostepnosci przy statych relacjach podrozy
5.3.1 Pojazdy transportu indywidualnego

Przy aktualnym stanie drég i odlegtosciach przecietnych dla badanego regionu mozna uznad,
ze dostepnos¢ przy uzyciu $rodka transportu indywidualnego jest praktycznie
nieograniczona. Jedynym wyjatkiem mogg by¢ warunki zimowe, ktére w regionie Puszczy
Biatowieskiej bywajg bardziej surowe niz srednio w Polsce.

5.3.2 Publiczny transport zbiorowy

Jak zostato to moéwione w rozdziale 3.1.6, 3.2.2. oraz 5.1 i 5.2, ocena dostepnosci
poszczegdlnych miejscowosci powiatu hajnowskiego publicznym transportem zbiorowym, z
punktu widzenia statych relacji podrozy (statych mieszkancéw) musi byé zréznicowana. Jej
wyniki, zostaty przedstawione w tabeli ponizej.
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Tabela 14 Ocena dostepnosci miejscowosci powiatu hajnowskiego transportem zbiorowym

R . Koni o
Dokad it omec':znosc Ocena dostepnosci
transportu  przesiadek
drogowy NIE dobra
Biatystok
- kolejowy TAK niedostateczna brak pociggdw bezposrednich; bardzo okrezna trasa
Miasto
- Hajnéwka drogowy NIE dostateczna niekorzystne godziny
Warszawa w wiekszosci
kolejowy _? AK dostateczna brak bezposrednich pociggéw statego kursowania
L. w godzinach szczytu w dni robocze — L . . L. .
siedziba . . . . niektére miejscowosci nie majg transportu
. drogowy NIE dostateczna; poza godzinami szczytu i w dni . .
gminy ; zbiorowego w dni wolne
. L wolne — niedostateczna
gmina wiejska
n Hajnowka Biatystok Iw. TAK Iw. Iw.
Warszawa Jw. TAK niedostateczna Jw.
n Hajnowka Jw. NIE Dostateczna za mato kurséw w dni wolne
Biatowies
iatowieza Bialystok:
Jw. Jw. Jw. Jw.
Warszawa
. w godzinach szczytu w dni robocze — L . P .
siedziba . . . . niektére miejscowosci nie maja transportu
10 . Jw. NIE dostateczna; poza godzinami szczytu i w dni . .
gminy . zbiorowego w dni wolne
wolne — niedostateczna
gmina wiejska
Biatowieza Hajnoéwka Jw. TAK Jw. Jw.
' Biatystok; Iw. TAK Iw. Iw.
Warszawa
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R . Koni o
Dokad it omec':znosc Ocena dostepnosci
transportu  przesiadek
Hajnéwka Jw. NIE dobra
Narew Biatystok Jw. Jw. Jw.
Warszawa Jw. TAK dostateczna
S Do niektdérych miejscowosci, oddalonych od drég
siedziba S o .
16 min Jw. NIE dostateczna wojewaodzkich, w ogdle nie dociera transport
gminy publiczny
gmina wiejska ~ Hajnowka Jw. Jw. Jw. Jw.
Narew
. Czesciowo
Biatystok Jw. TAK Jw. Jw.
n Warszawa Jw. TAK niedostateczna Jw.
Hajnowka Jw. NIE dostateczna za mato kurséw w dni wolne
n Narewka Biatystok Jw. Jw. Jw. Jw.
n Warszawa Jw. TAK niedostateczna
5|ed.2|ba . NIE niedostateczna niektore m@scowosu nie _majq transportu
gminy zbiorowego w dni wolne
gmina wiejska Hajnoéwka Jw. Jw. Jw. Jw.
Narewka
. Czesciowo
H Biatystok Jw. TAK Jw. Jw.
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R . Koni o
Dokad it omec':znosc Ocena dostepnosci
transportu  przesiadek
Warszawa Jw. TAK niedostateczna Jw.
n Hajnowka Jw. NIE dostateczna za mato kursow w dni wolne
. . Czesciowo
H Czyie Biatystok Jw. TAK Jw. Jw.
n Warszawa Jw. TAK niedostateczna
niektdre miejscowosci nie majg transportu
31 5|ed'2|ba . NIE e s e zblcl)rowe'go w dn! wolne; <:!o |nr'1ych, Qddalonych od
gminy drég wojewddzkich, w ogdle nie dociera transport
publiczny
n rin V\{IeJSka Hajnowka Jw. Jw. Jw. Jw.
Czyze
. Czesciowo
H Biatystok Jw. TAK Jw. Jw.
n Warszawa Jw. TAK niedostateczna Jw.
H Hajnowka Jw. NIE Dostateczna za mato kurséw w dni wolne
Dubicze .
n Cerkiewne Biatystok Jw. TAK Jw. Jw.
Warszawa Jw. TAK niedostateczna
niektére miejscowosci nie majg transportu
SIGd.ZIba Jw. NIE niedostateczna zbloroyveg? W dn| w?lne; cllo |r,1nyc!1, oddalo’nych‘ od
gminy drogi krajowej i drog wojewddzkich, w ogdle nie
gmina wiejska dociera transport publiczny
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Rodzaj Koniecznos¢

Dokad Ocena dostepnosci

transportu  przesiadek

Dubicze czesciowo
Cerkiewne Hajnéwka Jw. & Jw. Jw.
TAK
. czesciowo
B . . 5
n iatystok Jw TAK Jw Jw
Warszawa Jw. TAK Jw. Jw.
n Hajnowka drogowy NIE dostateczna za mato kurséw w dni wolne
n Biatystok drogowy NIE Jw. Jw.
miasto . . . . s
kolejowy NIE Jw. zbyt mata liczba kurséw; niedogodne przesiadki
Kleszczele
“ drogowy TAK niedostateczna Jw.
Warszawa
ﬂ kolejowy TAK niedostateczna Jw.
siedziba . .
47 . drogowy NIE dostateczna za mato kurséw w dni wolne
gminy
czesciowo
u drogowy TAK Jw. Jw.
Hajnowka
drogowy; czesSciowo
u kolejowy TAK hw. w.
drogowy cze;izwo Jw. Jw.
Gmina Biatystok
miejsko —
51 wiejska drogowy; czesciowo Jw. w.
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Dokad

Kleszczele
Warszawa

Hajnéwka
Czeremcha Biatystok

ﬂ Warszawa
S|ed.2|ba
gminy

Hajnéwka
Gmina wiejska

Czeremcha

Biatystok
Warszawa

Zrédto: opracowanie wtasne

Rodzaj
transportu

kolejowy
drogowy
kolejowy
kolejowy
kolejowy

kolejowy

drogowy

drogowy

drogowy;
kolejowy

jw

Jw.

Koniecznos$¢
przesiadek

TAK
TAK
TAK
NIE
NIE

TAK

NIE

TAK

TAK

Jw.

jw

Ocena dostepnosci

niedostateczna

dobra
niedostateczna

dostateczna

dostateczna

Jw.

Jw.

Jw.

niedostateczna
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Jw.

Jw.

Jw.
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Analiza dostepnosci komunikacyjnej regionu Puszczy Biatowieskiej

6 Analiza potrzeb komunikacyjnych mieszkancow regionu na
podstawie sondazu przeprowadzonego wsrdod mieszkancow

Tematem sondazy przeprowadzonych w ramach przedmiotowego projektu wsréd

wybranego zbioru mieszkancéw regionu Puszczy Biatowieskiej (powiatu hajnowskiego), byto

zbadanie preferencji komunikacyjnych mieszkancéw tego powiatu. Metodyka i wyniki
badania, zostaty przedstawione ponizej.

6.1 Schemat doboru préby

»  technika realizacji wywiadow — wywiad kwestionariuszowy;

charakter préby — préba losowa mieszkarncéw powiatu;

A\

charakterystyka respondentéw — 325 mieszkaicow powiatu  hajnowskiego
dobranych proporcjonalnie do liczby oséb zamieszkujgcych poszczegdlne gminy.
Préba kontrolowana byta ze wzgledu na pte¢ oraz grupy wiekowe. Dodatkowo
zrealizowano 69 celowych wywiadéw z osobami podrdzujgcymi wytgcznie
samochodami prywatnymi.

6.2 Rozktad proby

W tabeli ponizej podany zostat rozktad préby:
Tabela 15 Rozktad préby pomiedzy respondentami

|
Jednostka Liczba
administracyjna ankiet . . -
mezczyzn kobiet 15-19 20-64 65 i wiecej
_ Gmina Biatowieza 25 12 13 1 18 3
_ Gmina Czeremcha 29 14 15 5 20 4
_ Gmina Czyze 25 12 13 3 18 4
Gmlna.Dublcze 23 1 12 3 16 a
Cerkiewne
_ Gmina Hajndéwka 31 15 16 4 22 5
_ Miasto Hajnéwka 86 42 44 30 60 13
Gmina Kleszczele 31 15 16 4 22 5
_ Gmina Narew 30 15 15 4 21 5
_ Gmina Narewka 30 15 15 4 21 5

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.3 Charakterystyka respondentéw

Charakterystyki respondentéw pod katem rdézinych cech, zostaty przedstawione ma
rysunkach ponizej:

Rysunek 15 Ptec respondenta

kobieta W mezczyzna

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rysunek 16 Wiek respondenta

16% 14%
7 16%
10%
18% 19%
m 15-19 lat ™ 20 do 29 lat 30do39lat m40 do 49 lat

m50do59lat m60do64lat  mpowyzej 65 lat

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 17 Status zawodowy respondenta

30/0 30/0

19%

47%
W uczy sie lub studiuje W pracuje (etat lub dziatalno$¢ gosp.)
nie pracuje (bezrobotny) W rencista lub emeryt
M uczy sie i pracuje W emeryt i pracuje

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rysunek 18 Uzytkowanie samochodu

uzytkuje samochaod M nie uzytkuje samochodu

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.4 Preferencje w zakresie wyboru srodkéw transportu

Preferencje respondentéw w zakresie wyboru $rodkéw transportu, zostaty pokazane na
rysunkach ponizej:

Rysunek 19 Sposoby realizacji podrozy

Pytanje: Jakim srodkiem transporfunajczescief wykoriige Pan(i} poddze ?

5% 6%

34%

43%

12%

W zawsze komunikacjg publiczng
m przewaznie komunikacjg publiczng

w réwnym stopniu komunikacjg publiczng jak i samochodem
m przewaznie samochodem

innym $rodkiem

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rysunek 20 Preferencje w zakresie wyboru srodka transportu

Pytanie: Prosze okresiic udzial w Pana(i) podrdZach komunikaci autobisowej (PKS, busy prywatne) i
komunikaci kofefowef

Sredni udziat typu potaczenia:

1,0 1,0

Transport 5,02
kolejowy i
Transport 94}08
drogowy

| M nie korzysta m1-20 % = 21-40 % m 41-60 % W 61-80 % ' 81-99 % M korzysta wytgcznie |

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 21 Czestotliwos¢ korzystania z danego typu komunikacji

Pytanie: Jak czesto korzysta Pan(i) z komunikacji ... ?

Pasazerowie Pasazerowie
transportu transportu
autobusowego kolejowego

2%

M codziennie M kilka razy w tygodniu
kilka razy w miesigcu M raz w miesigcu

rzadziej M trudno powiedziec

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.5 0gdlna ocena komunikacji publicznej

Pytanie: Jak ocenia Pan(i) ogoinie funkcjonowanie komunikacji publicznej w powiecie
hajnowskim ?

Rysunek 22 0Ogdlna ocena komunikacji publicznej — ogét badanych

Ogot ocen pozytywnych — 29% Ogot ocen negatywnych — 35%

11%
3% 1%
B zdecydowanie pozytywnie W raczej pozytywnie
ani pozytywnie, ani negatywnie (przecietnie) M raczej negatywnie
W zdecydowanie negatywnie m trudno powiedzie¢

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rysunek 23 Ogélna ocena komunikacji publicznej a czestotliwos¢ korzystania

Korzystajacy Korzystajacy Korzystajacy

intensywnie umiarkowanie rzadko
1%

=

W zdecydowanie pozytywnie W raczej pozytywnie
przecietnie M raczej negatywnie
W zdecydowanie negatywnie m trudno powiedziec¢

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.6 Wieloaspektowy test satysfakcji

Rysunek 24 Wieloaspektowy test satysfakcji z funkcjonowania komunikacji publicznej —
$rednia ocen

bezpieczenstwo podrézowania
dostepnos¢ (blisko$¢ przystanku)

3,81 m punktualno$¢
3,41 m informacja o komunikacji

wygoda podrézy
W czystos$¢ w pojazdach

N 37 m jakosé tabor

3,34 estetyka przystankéw
3,19 m bezposrednio$¢ potaczen
P - cxsstotivost krsowaria
2,55
0 1 2 3 4 5

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.7 Elementy wymagajace poprawy — zmiany w komunikacji publicznej

Rysunek 25 Preferowane zmiany w sieci potaczen [dane w %]

33,8
W wiecej potaczen regionalnych z miastami
wojewddztwa (np. Biatymstokiem)

25,2 B wiecej potaczen lokalnych do miasta
! powiatowego (Hajndwki)

wiecej potaczen lokalnych pomiedzy

1.2 miejscowosciami powiatu
! m wiecej potaczen ponadregionalnych (np.
z Warszawg, Lublinem)
inne zmiany
31
0 10 20

30 40

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 26 Preferowany srodek komunikacji

Pytanie: Z jakiego srodka lokomocji korzystaf(a )by Pan(i) chetniej gdyby byta taka moZliwosc ?

28%

72%

W transport autobusowy transport kolejowy

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.8 Czynniki zachecajgce do korzystania z komunikacji publiczne;j

Rysunek 27 Czynniki zachecajgce do korzystania z komunikacji publicznej [dane w %]

Pytanie: Co skfonifoby Pana(ia) do czestszego korzystania z
komunikacji publicznej ?

70

m wieksza czestos$¢ kursowania
nizsze ceny biletow
krotszy czas podrozy
H nowoczesny, czysty tabor
- 12 m bezposrednie potaczenia z Hajndwka
bezposrednie potgczenia z innymi gminami powiatu
B zadbane i czyste przystanki
5 W bliskos¢ przystanku
zintegrowany bilet z komunikacjg kolejowa
4 mniejsze zattoczenie
inny czynnik

19

0 20 40 60

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.9 Sciezki podrézy mieszkancéw powiatu

Rysunek 28 Sciezki podrézy mieszkaricow powiatu hajnowskiego

Cel podrézy: zakupy, praca

Rejon zakoriczenia: miasto
Hajndwka ILb Bialowieza
$rodek trans.: samochdd

Cel podr62y: praca, zakupy
Rejon zakoriczenia: miasto
Hajnéwka lb poza powiat
Srodek trans.: samochdd ILb
PKS

Cel podrézy: zakupy, rodzinny Cel podrézy: praca, rodzinny

Rejon zakoriczenia: miasto Hajndwka b Rejon zakoriczenia: miasto Hajnowka ILb
poza powiat poza powiat

Srodek trans.: samochéd Ib kolej Srodek trans.: samochéd ILb bus/PKS

Zrédto: Opracowanie wtasne
6.10 Ocena infrastruktury drogowej regionu Puszczy Biatowieskiej

Rysunek 29 Ocena infrastruktury drogowej powiatu hajnowskiego — srednia wskazan

_ 3,83
Uzytkownicy
komunikaciji 3,66
publicznej
_ 2,77
m czytelnos$¢ oznakowania drég
jakos¢ oznakowania dréog
m utrzymanie drég
2,49 jakos¢ drog
o 1 2 3 4 5
_ 4’06
Uzytkownicy
samochodéw 3,75
2,68
2,26
o 1 2 3 4 5

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.11 Whnioski z wynikéw badan ankietowych?®’

Preferencje w zakresie wyboru srodka transportu

Mieszkancy powiatu posiadajg zréznicowane preferencje dotyczace wyboru srodka

transportu. Publiczny transport zbiorowy wybiera jedynie co trzeci (39,%) objety

badaniem. Najczesciej wykorzystywanym S$rodkiem pozostaje prywatny samochdd

osobowy

* Wiodacg pozycje w transporcie publicznym zajmuje transport drogowy. Z jego udziatem

realizowane jest ponad 94 % podrézy;

* Transport publiczny wykorzystywany jest z umiarkowang czestoscig. Najczesciej kilka

razy w miesigcu. Stan ten dotyczy zaréwno pasazeréw transportu drogowego, jak i
kolejowego.

Ogdlna ocena publicznego transportu zbiorowego

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w powiecie oceniane jest w
sposdb umiarkowany. Pozytywne oceny na jego temat formutuje zaledwie 29 %
mieszkancow. Przeciwnego zdania jest co trzeci (35 %) ankietowany. Opinie s3
czesciowo uzaleznione od czestosci korzystania z tej formy transportu. Najmniej
gtoséw krytycznych (28 %) posiadajg osoby intensywnie korzystajgce, nie oznacza to
jednak jednoczesnego wzrostu zadowolenia deklarowanego w tej grupie przez 28 %
mieszkancow. Stan ten wymaga podjecia natychmiastowych dziatann zmierzajgcych do
poprawy wizerunku i oceny funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
wsrod mieszkancow;

Najwyzej ocenianymi polami (cho¢ nie przekroczyty one S$redniej 4,0 w
pieciopunktowej skali) sg bezpieczernstwo funkcjonowania i bliskos¢ przystanku
(dostepnosé sieci). Polami najsilniejszej dyssatysfakcji jest czestos¢ kursowania oraz
bezposrednios¢ potaczen.

Preferowane zmiany w sieci potaczen

Respondenci oczekujg od wtadz powiatu zmian w publicznym transporcie zbiorowym
zmierzajgcych przede wszystkim do zwiekszenia liczby i czestosci potaczen
regionalnych z miastami wojewddztwa (48,3 %) oraz do miasta powiatowego
Hajndéwki (33,8 %);

Mieszkancy w zdecydowanej wiekszosci (72 %) preferujg oparcie publicznego
transportu zbiorowego na sieci relacji drogowych. Stan ten wynika prawdopodobnie
ze specyfiki infrastrukturalnej regionu Puszczy Biatowieskiej, nie za$ z niecheci do
kolei jako srodka transportu.

37 Poréwnaj takze rozdzial 8 ponizej
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Czynniki zachecajace do korzystania z komunikacji publicznej

e Czynnikiem najsilniej zachecajgcym do korzystania z transportu publicznego jest
czestos¢ kursowania. Zwiekszenie liczby kurséow przetozy sie, zdaniem blisko
trzech czwartych (70 %) uczestnikow sondazu na zwiekszenie zainteresowania tg
forma transportu. O znaczeniu tego czynnika moze $swiadczyc¢ takze fakt, ze drugi
pod wzgledem czestosci wskazan czynnik (nizsze ceny biletéw) wskazata
niespetna potowa (45 %) mieszkancéw;

Mieszkancy oceniajg infrastrukture drogowa powiatu jako poprawng (uogodlniona $rednia
ocen 3,5). Najwyiszg ocene otrzymata czytelnos¢ oznakowania, najnizszg zas stan droég.
Opinie te sg niezalezne od typu respondenta (korzystajgcy z transportu publicznego vs
prywatnego samochodu osobowego).

Strona 74 z 98



7 Ocena dostepnosci turystycznej regionu

W niniejszej czesci opracowania zaprezentowano czas i koszt dojazdu réznymi $rodkami
transportu z Warszawy, Gdanska, Wroctawia, Lublina i Biategostoku do Hajnéwki oraz innych
wazniejszych osrodkéw zlokalizowanych na terenie Powiatu Hajnowskiego.

7.1 Potaczenia kolejowe
7.1.1 Dojazd z Warszawy38

W pigtki w relacji Warszawa Wschodnia — Hajndwka kursuje bezposredni pocigg
przyspieszony InterRegio (uruchamiany przez spotke Przewozy Regionalne), ktéry nie
zatrzymuje sie na wszystkich stacjach i przystankach osobowych, przez co uzyskuje
atrakcyjny czas przejazdu: 3 godz. 03 min. Bezposredni pocigg powrotny tej kategorii kursuje,
niestety, tylko w niedziele. Takze w niedziele, w godzinach wieczornych, kursuje pociagg IR w
skréconej relacji tam i powrdt: Hajndéwka — Warszawa Wschodnia — Czeremcha (czas jazdy z
Warszawy do Czeremchy 2 godz. 35 min).

Niezaleznie, kazdego dnia tygodnia, dojazd z Warszawy do Hajnéwki jest mozliwy pociggami
wojewddzkimi (regionalnymi) (spdtek Koleje Mazowieckie i Przewozy Regionalne3). W
przypadku podrézy pociggami osobowymi, istnieje koniecznosé dokonywania przesiadek:

e W relacji Warszawa — Czeremcha: przesiadka nastepuje w Siedlcach??;

e W relacji Warszawa — Hajndwka: przesiadki nastepuja w Siedlcach*! oraz w Czeremsze
(za wyjatkiem jednego pociagu, kursujacego — od poniedziatku do soboty — w
bezposredniej relacji Siedlce-Hajndwka*?).

Czas jazdy pociggami osobowymi w relacji Warszawa — Czeremcha wynosi, w zaleznosci od
dtugosci oczekiwania na przesiadke, od 3 godzin 12 minut do 3 godzin 51 minut. W
przypadku relacji Warszawa — Hajndwka czas ten wynosi 4 godziny 0 min — 4 godziny 29 min.

Doda¢ w tym miejscu nalezy, ze stosunkowo mato atrakcyjne dla podrdéinego sg
skomunikowania w Siedlcach. Przecietny czas oczekiwania wynosi 25 min, najdtuzszy czas
oczekiwania wynosi 43 min. Nie zmienia to jednak faktu — co zostanie wykazane w dalszej
czesci opracowania — ze i tak potgczenie kolejowe Warszawy z Hajndwka jest (w poréwnaniu
z innymi miastami) stosunkowo atrakcyjne dla podrdznych

Znacznie sprawniej utozone zostaty skomunikowania w Czeremsze: najdiuiszy czas
oczekiwania wynosi 12 min.

38 Pominieto mozliwo$¢ przejazdu na trasie Warszawa — Siedlce pociagiem dalekobieznym (TLK).

% Odcinek Siedlce — Hajnowka jest obstugiwany wspélnie przez spotki KM i PR. Odcinek Warszawa — Siedlce
jest obshugiwany przez spotke KM, a odcinek Czeremcha — Hajnowka przez spotke PR.

40 W przypadku jednego pociagu, przesiadka w dni robocze jest tez mozliwa takze w Minsku Mazowieckim.
4w
42 W kierunku przeciwnym, w bezposredniej relacji Hajnowka — Siedlce kursujg dwa pociagi: jeden od

poniedziatku do soboty, a drugi od poniedziatku do piatku i w niedziele.
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Przewoznicy kolejowi oferujg nastepujaca liczbe potaczen dziennie (z przesiadkami):

e W relacji Warszawa — Czeremcha: 5 w dni robocze, 4 w dni wolne;
e W relacji Warszawa — Hajnéwka: 3 od poniedziatku do czwartku, 4 w piatki, 1 w sobote,
2 w niedziele.

Koszt podrézy (w przypadku relacji Warszawa — Czeremcha) jest zréznicowany w zaleznosci
od wyboru przewoznika: jesli trasa Warszawa — Czeremcha pokonywana jest w catosci
pociggiem Kolei Mazowieckich, cena jest wyzsza niz w sytuacji, gdy trasa jest pokonywana
Kolejami Mazowieckimi na trasie Warszawa — Siedlce i Przewozami Regionalnymi na trasie
Siedlce — Czeremcha.

Tabela 16 Cena biletéw kolejowych na trasie Warszawa — Czeremcha — Hajnéwka

Warszawa-Czeremcha Warszawa-Hajnéwka

2 bilety 2 bilety

[v) 0,
1 bilet 103"/‘; : 2 | 1 bilet 108“/‘; :’ 2
100% 100%
ulgowe ulgowe

37% 37%

PR (przejazd czesci trasy pociggiem

KM, a czesci — pociagiem PR) 29,10 zt 94,86 zt 31,20 zt 101,72 zt

KM (przejazd catej trasy pociggiem
KM)

PR (pociag InterRegio) 38,90 zt 96,12 zt 43,90zt 108,48 z1*3

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych KM i PR

30,40 zt 99,10 zt XXX XXX

7.1.2 Dojazd z Biategostoku

Przy obecnym rozktadzie jazdy oferowanym przez Przewozy Regionalne, dojazd pociggiem z
Biategostoku do Hajndwki jest bardzo utrudniony. Spétka PR oferuje codziennie tylko jedna
pare pociggdw w relacji Biatystok — Czeremcha (odj. z Biategostoku godz. 15.43); dodatkowo,
pociagg ten w Czeremsze nie jest skomunikowany z pociggiem do Hajnéwki. Czas oczekiwania
wynosi ponad 1,5 godziny, a ewentualny tgczny czas przejazdu z Biategostoku do Hajndwki —
az 3 godziny i 50 minut, co jest ofertg skrajnie niekonkurencyjng wobec transportu
autobusowego.

W przeciwnym kierunku, kursujgcy codziennie jedyny pociag relacji Czeremcha — Biatystok
posiada wprawdzie skomunikowanie w Czeremsze z pociggiem z Hajnéwki (Hajnédwka 4.58 —

43 Niska cena przejazdow ,.grupowych” w przypadku pociagéw InterRegio wynika z faktu, iz obowigzuje w nich
promocyjna taryfa ,,Ty i Raz, Dwa, Trzy”. Dzigki niej, pasazerowie podrozujacy pociagami Przewozow
Regionalnych w grupie 2-4 o0séb, moga naby¢ bilety w obnizonej cenie (pierwszy bilet nabywany jest w
podstawowej taryfie, pozostale — w cenie obnizonej o ok. 1/3). W pociagach Kolei Mazowieckich sa
honorowane bilety Przewozow Regionalnych (w przypadku zmiany przewoznika z PR na KM), natomiast nie
jest honorowana promocja ,,Ty i Raz, Dwa, Trzy”.
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Czeremcha 5.28/5.32 — Biatystok 7.15), jednak czas przejazdu z Hajndwki do Biategostoku i
tak jest niekonkurencyjny wobec transportu drogowego. Do tego, koniecznosé
ewentualnego wyjazdu z Hajnéwki o bardzo wczesnej porze sprawia, ze potgczenie to jest
mato atrakcyjne dla oséb podrdzujacych w celach turystycznych.

Druga para pociggéw Biatystok — Czeremcha kursuje w weekendy. Pocigg w kierunku
Czeremchy posiada sprawne skomunikowanie z pociggiem do Hajnéwki (Biatystok 8.13 —
Czeremcha 9.56/10.04 — Hajnéwka 10.34), co teoretycznie pozwala planowac¢ weekendowe
wyjazdy do Puszczy Biatowieskiej z wykorzystaniem transportu kolejowego. Powrotny,
weekendowy pocigg z Czeremchy do Biategostoku nie posiada jednak (w niedziele) w
Czeremsze skomunikowania z pociggiem z Hajnéwki. O ile w soboty zagwarantowane jest
sprawne skomunikowanie (Hajnéwka 15.25 — Czeremcha 15.55/16.04 — Biatystok 17.55), o
tyle w niedziele czas oczekiwania w Czeremsze wynosi 80 min. Takze zatem ta oferta jest
mato atrakcyjna dla 0séb podrdzujgcych w celach turystycznych.

Tabela 17 Cena biletéw kolejowych na trasie Biatystok — Czeremcha — Hajnédwka

Biatystok-Czeremcha Biatystok-Hajnowka

2 bilety 2 bilety

100% + 2 100% + 2
bilet bilet
ulgowe ulgowe
37% 37%

Przewozy Regionalne (osobowe-Regio; 17,10 2t 42,25 2t 22,00 2t 67,56 2t

w przypadku zmiany przewoznika)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PR

7.1.3 Dojazdy z Gdanska i Wroctawia

W przypadku planowania dojazdéw pociggiem z Gdanska lub Wroctawia do Hajnéwki, pod
uwage wzieto wytgcznie potgczenia spetniajgce nastepujgce warunki:

e Odbywajace sie w porze dziennej;

e \Wymagajgce dokonania nie wiecej niz 3 przesiadek.

Przyjeto zatozenie, ze potgczenia nie spetniajgce tych warunkéw nie motywuja w zaden
sposéb do skorzystania z transportu kolejowego.

W przypadku dojazdéw z Gdanska oferowanych jest pie¢ potgczen spetniajgcych powyisze
kryteria.

Wariant pierwszy (od poniedziatku do piagtku i w niedziele; czas przejazdu 11 godzin 10
minut):

e EIC (sp6tka PKP Intercity): Gdansk Gt. 4.52 — Warszawa Gdariska 9.344%;

4 Ze wzgledu na remont torowiska na moscie $rednicowym w Warszawie, czg$¢ pociagdw kursuje do i ze stacji
Warszawa Gdanska, z pomigciem stacji Warszawa Centralna i Warszawa Wschodnia. Przejazd pomigdzy
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e Osobowy (spétka KM): Warszawa Wschodnia 10.41 — Siedlce 12.06;
e Osobowy (spétka KM): Siedlce 13.47 — Czeremcha 15.20;
e Regio (spotka PR): Czeremcha 15.32 — Hajnéwka 16.02.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Gdansk — Czeremcha wynosi 105,40 zt, a
dla 4 oséb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 343,60 zt. Na trasie Gdansk — Hajndwka,
odpowiednio, 106,20 zt i 363,58 zt.

Wariant drugi (codziennie; czas przejazdu 11 godzin 55 minut):

o TLK (spdtka PKP Intercity): Gdansk Gt. 7.36 — Biatystok 15.09;
e Regio (spotka PR): Biatystok 15.43 — Czeremcha 17.26;
e Regio (spotka PR): Czeremcha 19.01 — Hajnéwka 19.31.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Gdansk — Czeremcha wynosi 84,10 zt, a dla
4 o0s6b (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 260,67 zt. Na trasie Gdansk — Hajndwka,
odpowiednio, 89,00 zt i 285,98 zt.

Wariant trzeci (pigtki, czas przejazdu 9 godzin 23 minuty):

e TLK (spotka PKP Intercity): Gdansk Gt. 10.55 — Kutno 15.09
e InterRegio (spdtka PR): Kutno 15.28 — Warszawa Wschodnia 17.08
o InterRegio (spétka PR): Warszawa Wschodnia 17.18 — Hajnéwka 20.18

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Gdansk — Czeremcha wynosi 115,90 zt, a
dla 4 oséb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 335,31 zt. Na trasie Gdanisk — Hajndwka,
odpowiednio, 118,90 zt i 342,72 zt.

Wariant czwarty (piatki do Hajnéwki; od poniedziatku do czwartku i w soboty do Czeremchy;
czas przejazdu 8 godzin 11 minut):

e TLK (spotka PKP Intercity): Gdansk Gt. 13.34 — Warszawa Wschodnia 18.09;
o TLK (spotka PKP Intercity): Warszawa Wschodnia 18.23 — Siedlce 19.22;

e Osobowy (spotka KM): Siedlce 19.33 — Czeremcha 21.08;

e Regio (spotka PR): Czeremcha 21.15 — Hajndwka 21.45.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Gdansk — Czeremcha wynosi 78,60 zt, a dla
4 0sob (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 247,86 zt. Na trasie Gdansk — Hajndwka,
odpowiednio, 82,00 zti 273,62 zi.

Wariant pigty (niedziele; czas przejazdu 9 godzin 43 minuty):

e TLK (spotka PKP Intercity): Gdansk Gt. 13.34 — Warszawa Wschodnia 18.09
e InterRegio (spotka PR): Warszawa Wschodnia 20.18 — Czeremcha 22.50 — Hajnéwka
23.17.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Gdarnsk — Czeremcha wynosi 100,90 zt, a
dla 4 osdéb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 298,24 zt. Na trasie Gdansk — Hajndwka,
odpowiednio, 105,90 zt i 310,60 zt.

stacjami na terenie Warszawy odbywa si¢ komunikacjga miejska, w ktorej honorowane sa bilety kolejowe. Po
zakonczeniu remontu, wszystkie pociagi dalekobiezne ponownie obstugiwac¢ be¢da stacje Warszawa Centralna i
Warszawa Wschodnia.
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W przypadku potaczen z Wroctawia oferowane s3g trzy potaczenia spetniajgce powyzsze
kryteria.

Wariant pierwszy (poniedziatek — pigtek; czas przejazdu 10 godzin 6 minut):

EIC (spdtka PKP Intercity): Wroctaw Gt. 5.56 — Warszawa Wschodnia 11.58;
Osobowy (spétka KM): Warszawa Wschodnia 12.03 — Minsk Maz. 12.41;
Osobowy (spétka KM): Minsk Maz. 13.06 — Czeremcha 15.20;

Regio (spdtka PR): Czeremcha 15.32 — Hajnéwka 16.02.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Wroctaw — Czeremcha wynosi 164,40 zt, a
dla 4 oséb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 535,94 zt. Na trasie Wroctaw — Hajndéwka,
odpowiednio, 165,20 zt i 538,56 zi.

Wariant drugi (codziennie oprécz sobdt; czas przejazdu 10 godzin 6 minut):

e TLK: Wroctaw Gt. 9.25 — Warszawa Gdanska 16.03;

e TLK: Warszawa Gdarska 16.12 — Siedlce 17.17;

e Regio (spotka PR): Siedlce 17.23 — Czeremcha 18.56;

e Regio (spotka PR): Czeremcha 19.01 — Hajnéwka 19.31.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Wroctaw — Czeremcha wynosi 85,60 z1, a
dla 4 oséb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 264,38 zt. Na trasie Wroctaw — Hajndwka,
odpowiednio, 89,00 zti 272,78 zi.

Wariant trzeci (niedziele; czas przejazdu 10 godzin 18 minut):

e Regio (spotka PR): Wroctaw Gt. 12.59 — Poznan Gt. 16.10;

e EC (spétka PKP Intercity): Poznan Gt. 16.31 — Warszawa Wschodnia 19.24;

e InterRegio (spdtka PR): Warszawa Wschodnia 20.18 — Czeremcha 22.50 — Hajndéwka
23.17.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Wroctaw — Czeremcha wynosi 193,00 zt, a
dla 4 oséb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 577,10 zt. Na trasie Wroctaw — Hajndéwka,
odpowiednio, 198,00 zt i 593,46 zi.

W przypadku planowania podrézy z Gdaniska badz Wroctawia do Hajnéwki wytgcznie
transportem kolejowym, nalezy liczy¢ sie z szeregiem ograniczen w ofercie:

e Konstrukcja rozktadu uniemozliwia dojazd do Hajndwki w ciggu jednego dnia w soboty
(a powrdt z Hajndwki — w niedziele);

e Powrdt pociggiem z Hajndwki do Gdariska® jest — za wyjatkiem pigtkdw — mozliwy
tylko w przypadku wyjazdu z Hajnéwki o godz. 4.58.

S3 to czynniki w istotny sposdb zniechecajgce osoby podrdzujace w celach turystycznych do
korzystania z transportu kolejowego.

W przypadku, stosunkowo odlegtych od regionu Puszczy Biatowieskiej, Wroctawia i Gdanska,
podréz kolejg ,tam” i ,z powrotem”, z przesiadkami jw., mozna rozpoczg¢ kazdego dnia

45 Z zachowaniem kryteriow nie wiecej niz 3 przesiadek.
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roboczego. W dni wolne od pracy, podobnie jak w catej Polsce, mozliwosci te sg znacznie
ograniczone, zwtaszcza w niedziele.

7.1.4 Dojazd z Lublina

Oferta dojazdu pociaggiem z Lublina do Hajnéwki dobitnie obrazuje, jak stabo rozbudowana
jest siatka transportu zbiorowego zapewniajgcego dojazd do regionu Puszczy Biatowieskiej.
Dojazd pociggiem z Lublina do Hajnéwki jest mozliwy tylko przez Warszawe (ew. przez
tukéw), co z oczywistych wzgledéw znaczgco wydtuza czas podrdzy. Stan ten wystepuje
jednak réownolegle z sytuacjg, w ktdrej bardzo uboga jest oferta potgczen autobusowych
taczacych woj. lubelskie i podlaskie (o czym bedzie mowa w dalszej czesci niniejszego
rozdziatu).

Wariant pierwszy (od poniedziatku do soboty; czas przejazdu 6 godzin 9 minut):

e TLK (spotka PKP Intercity): Lublin 4.25 — Warszawa Wschodnia 6.34;
e Osobowy (spotka KM): Warszawa Wschodnia 6.41 — Siedlce 8.06;
e Regio (spotka PR): Siedlce 8.30 — Czeremcha 10.03 — Hajnéwka 10.34.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Lublin — Czeremcha wynosi 73,10 zt, a dla
4 oséb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 192,08 zt. Na trasie Lublin — Hajndwka,
odpowiednio, 75,20 zt i 248,94 zt.

Wariant drugi (od poniedziatku do piagtku i w niedziele; czas przejazdu 8 godzin 24 minuty):

Regio (spétka PR): Lublin 7.38 — tukéw 10.01;

Osobowy (spétka KM): tukéw 10.42 — Siedlce 11.16;
Osobowy (spotka KM): Siedlce 13.47 — Czeremcha 15.20;
Regio (spétka PR): Czeremcha 15.32 — Hajnéwka 16.02.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Lublin — Czeremcha wynosi 33,30 zt, a dla
4 oséb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 108,56 zt. Na trasie Lublin — Hajndwka,
odpowiednio, 35,40 zti 115,40 zt.

Wariant trzeci (od poniedziatku do pigtku i w niedziele; czas przejazdu 7 godzin 40 minut):

TLK (spdtka PKP Intercity): Lublin 8.22 — Warszawa Wschodnia 10.35;
Osobowy (spétka KM): Warszawa Wschodnia 11.41 — Siedlce 13.06;
Osobowy (spotka KM): Siedlce 13.47 — Czeremcha 15.20;

Regio (spétka PR): Czeremcha 15.32 — Hajnéwka 16.02.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Lublin — Czeremcha wynosi 74,40 zt, a dla
4 oséb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 196,32 zt. Na trasie Lublin — Hajndwka,
odpowiednio, 75,20 zti 248,94 zt.

Wariant czwarty (od poniedziatku do piatku; czas przejazdu 5 godzin 57 minut):

Regio (spétka PR): Lublin 13.34 — tukéw 15.54;
Osobowy (spotka KM): tukéw 16.40 — Siedlce 17.13;
Regio (sp6tka PR): Siedlce 17.23 — Czeremcha 18.56;
Regio (spétka PR): Czeremcha 19.01 — Hajnéwka 19.31.
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Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Lublin — Czeremcha wynosi 33,30 zt, a dla
4 0s6b (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 108,56 zt. Na trasie Lublin — Hajndwka,
odpowiednio, 35,40 zti 115,40 zt.

Wariant piaty (pigtki; czas przejazdu 5 godzin 30 minut):

e Regio (spotka PR): Lublin 14.48 — tukdéw 17.03;
e Osobowy (spétka KM): tukéw 17.42 —Siedlce 18.15;
¢ InterRegio (sp6tka PR): Siedlce 18.28 — Czeremcha 19.51 — Hajnéwka 20.18.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Lublin — Czeremcha wynosi 37,70 zt, a dla
4 0s6b (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 122,78 zt. Na trasie Lublin — Hajndéwka,
odpowiednio, 41,30 zt i 134,64 zt.

Wariant szosty (w pigtki do Hajnéwki; od poniedziatku do czwartku i w soboty do Czeremchy;
czas przejazdu 6 godzin 20 minut):

e InterRegio (spdtka PR): Lublin 15.25 — Warszawa Wschodnia 17.30;

e TLK (spotka PKP Intercity): Warszawa Wschodnia 18.23 — Siedlce 19.22;
e Osobowy (spétka KM): Siedlce 19.33 — Czeremcha 21.08;

e Regio (spotka PR): Czeremcha 21.15 — Hajnéwka 21.45.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Lublin — Czeremcha wynosi 82,40 zt, a dla
4 os6éb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 241,64 zt. Na trasie Lublin — Hajnowka,
odpowiednio, 89,00 zt i 249,80 zt.

Wariant siodmy (niedziele; czas przejazdu 6 godzin 48 minut):

e TLK (spotka PKP Intercity): Lublin 16.29 — Warszawa Wschodnia 18.39;
e InterRegio (spdtka PR): Warszawa Wschodnia 20.18 — Czeremcha 22.50 — Hajndéwka
23.17.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Lublin — Czeremcha wynosi 82,90 zt, a dla
4 oséb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 243,34 zt. Na trasie Lublin — Hajndwka,
odpowiednio, 87,90 zti 255,70 zt.

Przy stosunkowo dobrze rozbudowanej ofercie potaczen kolejowych zapewniajgcych dojazd
z Lublina do Hajndwki, mankamentem jest przede wszystkim — podobnie jak w przypadku
dojazdow z innych miast — bardzo staba oferta potgczen kolejowych w soboty. Jedyny pociag
zapewniajacy dojazd do Hajnéwki, odjezdza z Lublina o godz. 4.25. Brak rozbudowanej oferty
wiasnie w soboty — z Gdanska i Wroctawia w ogdle nie ma mozliwosci w soboty dojazdu
pociggiem do Hajnéwki w porze dziennej — w istotny sposéb moze zniechecaé turystow
(chcacych spedzi¢ w Puszczy Biatowieskiej weekend badz rozpoczgé urlop w sobote) do
korzystania z kolei.

Najtatwiej natomiast pociggiem do regionu Puszczy Biatowieskiej jest dojecha¢ w pigtki.
Dzieki bezposredniemu potgczeniu InterRegio Warszawa-Hajndwka, wyjazd do Hajnéwki z
Warszawy, jak rowniez z Lublina, jest mozliwy w pigtkowe popotudnie. To z kolei moze by¢
czynnik zachecajgcy — zwfaszcza osoby zamieszkujgce w aglomeracji warszawskiej — do
skorzystania z tego pociggu, zwilaszcza biorgc pod uwage krétki czas przejazdu i
konkurencyjna cene.
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7.2 Potaczenia zbiorowym transportem drogowym

W przypadku wyboru transportu autobusowego, zauwazyé nalezy, iz podrdzni korzystajacy z
autobuséw w znacznie wiekszym stopniu niz w przypadku transportu kolejowego cenig sobie
bezposrednios¢ dojazdu. Wynika to przede wszystkim z, co do zasady, znacznie lepiej
rozbudowanej infrastruktury dworcéw kolejowych w poréwnaniu z dworcami
autobusowymi, jak rowniez z racji faktu, iz w ostatnich latach, dzieki intensywnym
dziataniom remontowym, nastgpita znaczna poprawa stanu estetycznego polskich dworcéw.
W efekcie, komfort oczekiwania na ew. przesiadki na dworcach kolejowych jest znacznie
wyzszy w poréwnaniu z dworcami autobusowymi, a juz zwitaszcza — w pordwnaniu z
przystankami autobusowymi.

Stad tez nalezy zatozyé, ze o ile w przypadku podrézy pociggiem, podréiny zazwyczaj
dopuszcza mozliwos¢ dokonywania przesiadek, o tyle w przypadku podrézy autobusem
koniecznos¢ przesiadania sie nie jest przez podréznych dobrze widziana.

Dlatego tez, w przypadku analizy dostepnosci Powiatu Hajnowskiego z punktu widzenia
transportu autobusowego, wziete pod uwage zostaty nastepujgce kryteria:

e Podréz w porze dziennej;

e Maksymalnie jedna przesiadka;

¢ Nie wzieto pod uwage sytuacji, w ktérej autobusy przyjezdzajg na rézne, oddalone od
siebie dworce autobusowe w tym samym miescie, w zwigzku z czym, aby dalsza
podréz byta mozliwa, konieczne jest dodatkowo skorzystanie z takséwki badz
komunikacji miejskiej.

7.2.1 Dojazd z Biategostoku

Por. pkt. 3.1.6.3.

7.2.2 Dojazd z Warszawy

Na trasie Warszawa — Hajnédwka — Biatowieza kursuje jeden bezposredni autobus dziennie
(przewoznik: Arriva Bus; por. pkt. 3.1.6.3), wedtug rozktadu jazdy ,tam”: Warszawa
Zachodnia (d.a.) 14.20 — Hajndwka Kosciét 18.45 — Biatowieza 19.20. (,z powrotem”:
Biatowieza 04.59 — Warszawa 09.28). Czas przejazdu: ok. 4,5 godziny. Dodatkowo, w
niedziele kursuje autobus w relacji Hajndwka — Warszawa.

Cena biletu Arrivy Bus z Warszawy do Hajnéwki wynosi 44,00 zt, z Warszawy do Biatowiezy
45,00 zt. Koszt przejazdu 4-osobowej rodziny wynosi, odpowiednio, 176,00 zt i 180,00 zt%.

Oprdécz tego, w godz. 8-15 istnieje mozliwos¢ wyjazdu autobusem z Warszawy i dojazdu do
Hajnéwki z przesiadka w Biatymstoku; przejazdy na trasie Warszawa — Biatystok oferujg rézni
przewoznicy, przejazd na trasie Biatystok — Hajnéwka oferujg PKS Biatystok lub Voyager
Trans (por. pkt. 3.1.6.3).

46 W zwigzku z tym, ze przewoznicy autobusowi nie honorujg ulg ustawowych dla dzieci i mtodziezy uczacej sig
(niektorzy przewoznicy, we wlasnym zakresie, wprowadzaja ulgi handlowe dla studentow), koszt biletow dla 4-
osobowej rodziny nalezy liczy¢ jako cen¢ 4 biletow normalnych.
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taczna cena 1 biletu normalnego (na catej trasie z przesiadka w Biatymstoku, liczac zmiane
przewoznika) kosztuje, w zaleznosci od przewoznika, 43,50-58,50 zt (cena biletow dla 2 oséb
dorostych i 2 dzieci wynosi 153,00-234,00 zt w zaleznosci od przewoznikéw?’). Czas
oczekiwania na przesiadke w Biatymstoku wynosi 20-70 min.

taczny czas przejazdu autobusem z Warszawy do Hajnéwki z przesiadkg w Biatymstoku
wynosi od 4 godzin 55 minut do 6 godzin 6 minut. W dni robocze oferowanych jest na trasie
Warszawa — Hajndwka 6 takich potgczen, a w dni wolne — 5.

Jest to dos¢ dobrze rozbudowana oferta, przy czym jej mankamentem jest zbyt wczesna
godzina odjazdu z Warszawy ostatniego tego rodzaju pofaczenia (godz. 15.15 — tylko w dni
robocze; w dni wolne ostatnim potgczeniem autobusowym gwarantujgcym dojazd do
Powiatu Hajnowskiego jest bezposredni kurs Arrivy Bus o godz. 14.20).

Z Warszawy do Biatowiezy, nie liczgc bezposredniego potaczenia Arrivy Bus, oferowane sg
trzy potgczenia autobusowe z 1 przesiadkg (w Biatymstoku), a w niedziele — dwa
potaczenia®®. Czas oczekiwania na przesiadke jest analogiczny jak w przypadku potgczen do
Hajnowki; koszt przejazdu: o 3,50 zt wyzszy niz w przypadku dojazdu do Hajndéwki.

Dojazd autobusem z Warszawy z przesiadkg w Biatymstoku jest mozliwy takze do:

e Narwi (wszystkie potgczenia zapewniajgce dojazd z Warszawy do Hajnéwki przez
Biatystok; koszt 1 biletu: nizszy o 2,40-4,00 zt w poréwnaniu z faczng ceng biletéw
na trasie Warszawa - Hajnéwka);

e Dubiczy Cerkiewnych, Kleszczeli i Czeremchy: 4 pofaczenia w dni robocze, 3 w dni
wolne; w kazdym przypadku, koszt 1 biletu normalnego do Dubiczy: 50,50-62,50 zt
(do Kleszczeli: o 2,50 zt wyzszy; do Czeremchy: o 3,50 zt wyzszy); czas oczekiwania
na przesiadke w Biatymstoku 30-70 min; czas przejazdu: do Dubiczy: 5 godz. 30
min — 7 godz. 15 min.; do Kleszczeli: o 15 min dtuzej; do Czeremchy: o 25 min
dtuzej);

e Narewki: 1 potgczenie, tylko w dni robocze; koszt 1 bilet normalnego: 47,50 zt;
czas oczekiwania na przesiadke w Biatymstoku 15 min; fgczny czas przejazdu 5
godz. 57 min.

7.2.3 Dojazd z Gdanska, Wroctawia, Lublina

W przypadku dojazdu z Gdanska, istnieje jedno potaczenie autobusowe (codziennie; czas
przejazdu 11 godzin 20 minut):

e PKS Elblag: Gdansk (d.a.) 8.10 — Warszawa Zachodnia (d.a.) 14.00;
e Arriva Bus: Warszawa Zachodnia (d.a.) 14.20 — Hajndwka Kosciét 18.45 — Biatowieza
19.20.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Gdansk — Hajnéwka wynosi 100,00 zt, a dla
4 o0séb (2 bilety normalne + 2 dzieci*®) 366,40 zt. Na trasie Gdansk — Biatowieza,
odpowiednio, 101,00 zt i 370,40 zt.

47 PKS Biatystok na trasie Warszawa — Biatystok oferuje znizke 30% dla uczniow.
48 Wszystkie z nich sg jednoczesnie potgczeniami Warszawy z Hajnowka.

49'W PKS Elblag funkcjonuje ulga handlowa 30% dla uczniow.
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W przypadku potaczen z Wroctawia, nie ma relacji spetniajacej powyzsze kryteria, tj. nie da
sie odby¢ ani podrdzy za dnia, ani z minimalna liczbg przesiadek jw.

Podobnie jak w przypadku pociggdéw, podréz z Wroctawia i Gdanska ,tam” i ,,z powrotem”
jw., mozna rozpocza¢ kazdego dnia roboczego, ale bytyby to przejazdy mato atrakcyjne jw.
Takze mozliwosci podrdzy autobusem, staja sie ograniczone w dni wolne od pracy,.

W przypadku potgczen z Lublina, istnieje jedno takie pofaczenie (codziennie; czas przejazdu 8
godzin 50 minut):

e PKS Przemysl: Lublin (d.a.) 10.30 — Warszawa Zachodnia (d.a.) 13.55;
e Arriva Bus: Warszawa Zachodnia (d.a.) 14.20 — Hajnowka Kosciét 18.45 — Biatowieza
19.20.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Lublin — Hajnéwka wynosi 83,20 zt, a dla 4
0s6b (2 bilety normalne + 2 dzieci®®) 313,60 zt. Na trasie Lublin — Biatowieza, odpowiednio,
84,20 zti 317,60 zt.

Z Lublina do Hajnéwki mozna dojecha¢ autobusem takze inng trasg niz przez Warszawe — z
przesiadkg w Zabtudowie (pow. biatostocki). Czas przejazdu, w zaleznosci od dtugosci
przesiadki, wynosi ok. 6 godz. 45 min — 7 godz. 0 min. Perspektywa dokonania przesiadki
pomiedzy autobusami w matym os$rodku (liczacym ok. 2,5 tys. mieszkaincow), nie
posiadajgcym infrastruktury dworcowej, wydaje sie by¢ jednak, zwtaszcza w przypadku np.
rodzinnych przejazdéw na wakacje, skrajnie niekomfortowa. Dlatego tez mozliwos¢ podrdzy
turystycznych z Lublina do Hajnéwki z przesiadka w Zabtudowie nie powinna by¢ brana pod
uwage jako wariant turystycznych dojazddw do regionu Puszczy Biatowieskiej.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze oferta potgczen autobusowych zapewniajgcych dojazd
do Puszczy Biatowieskiej, za wyjatkiem dojazdéw z Warszawy, ma charakter minimalny.
Najwiekszym mankamentem jest brak potgczen bezposrednich (jak zauwazono w pkt.
3.1.6.4), region Puszczy Biatowieskiej rozni sie w tym wzgledzie znaczgco chocby od regionu
Wielkich Jezior Mazurskich czy Puszczy Augustowskiej). Rowniez w przypadku dojazdow z
Warszawy, tylko jeden bezpos$redni autobus w ciggu dnia to oferta uboga. Dodatkowo nalezy
zauwazyé, ze z Wroctawia do Hajnéwki w ogéle nie ma mozliwosci dojazdu autobusem w
porze dzienne;j.

Innym mankamentem podrdzy autobusowych jest fakt, ze autobusy réznych przewoznikéw
(w przeciwienstwie do pociggdéw — takze pociggdw roznych przewozinikow) nie sg ze sobg
wzajemnie skomunikowane. Oznacza to, ze w przypadku opdznien, podrdéiny nie ma
gwarancji przesiadki. Taka sytuacja jeszcze bardziej zniecheca do korzystania z transportu
autobusowego.

% W PKS Przemysl funkcjonuje ulga handlowa 20% dla ucznidw.
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7.3 Potaczenia transportem , kombinowanym” (kolejowo-autobusowym)

W zwigzku z tym, iz oferta dojazdédw zaréwno pociggami, jak i autobusami do regionu
Puszczy Biatowieskiej jest niewystarczajaca, alternatywnym modelem dojazdu moze by¢
wykorzystanie transportu ,kombinowanego”, czyli przejazdu czesci trasy pociggiem, a czesci
autobusem.

Wybrane warianty (we wszystkich przypadkach — potaczenia funkcjonujace codziennie):

Transport ,kombinowany” z Warszawy:

Kazdego dnia, istnieje 5 wariantow (w soboty — 4) dojazdu z Warszawy do Biategostoku
pociggiem TLK i dalej autobusem PKS Biatystok lub Voyager Trans do Hajnéwki. 4 sposréd
tych potgczen (w sobote — 3) stanowi jednoczesnie dojazd z Warszawy do Biatowiezy.

Czas przesiadki w Biatymstoku wynosi 8-33 minuty; fgczny czas przejazdu: 5 godzin 11 minut
— 5 godzin 30 minut.

Koszt przejazdu do Hajnéwki (w zaleznosci od przewoznika autobusowego): 1 osoba 55,50 zt
lub 57,50 zt, 4 osoby (2 dorostych + 2 dzieci) 187,22 zt lub 195,22 zt. Koszt przejazdu do
Biatowiezy: 1 osoba 61,00 zt, 4 osoby (2 dorostych + 2 dzieci) 209,22 zt.

Mankamentem tej oferty, podobnie jak w przypadku potaczen autobusowych, jest brak
potaczen w porze pézno popotudniowej: ostatni pocigg z Warszawy, z mozliwoscig przesiadki
w Biatymstoku, odjezdza o godz. 15.07. Innym istotnym mankamentem tej oferty, jest brak
gwarancji skomunikowan w Biatymstoku.

Transport ,.kombinowany” z Gdanska (czas przejazdu 9 godzin 56 minut):

o TLK (spotka PKP Intercity): Gdansk Gt. 7.36 — Biatystok 15.09;
e Voyager Trans: Biatystok (d.a.) 15.30 — Hajnéwka 3 Maja 17.00 — Biatowieza Hotel
Biatowieski 17.32.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Gdarisk — Hajnéwka wynosi 77,50 zt, a dla
4 0séb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 260,42 zt. Na trasie Gdansk — Biatowieza,
odpowiednio, 81,00 zti 274,42 zt.

Transport ,kombinowany” z Wroctawia (czas przejazdu 13 godzin 49 minut):

e TLK (spotka PKP Intercity): Wroctaw Gt. 6.33 — Poznan Gt. 9.26;

e TLK (spo6tka PKP Intercity): Poznan Gt. 11.43 — Biatystok 18.04;

e Voyager Trans: Biatystok (d.a.) 18.20 — Hajnédwka 3 Maja 19.50 — Biatowieza Hotel
Biatowieski 20.22.

Koszt przejazdu 1 osoby (bilet normalny) na trasie Wroctaw — Hajnéwka wynosi 111,40 zt, a
dla 4 oséb (2 bilety normalne + 2 ulgowe 37%) 370,94 zt. Na trasie Wroctaw — Biatowieza,
odpowiednio, 114,90 zt i 384,94 zi.

Transport ,kombinowany” z Lublina:

Przy obecnej siatce potaczen (i trwajacych remontach infrastruktury PKP PLK w wezle
warszawskim), dojazd transportem , kombinowanym” z Lublina przez Warszawe i Biatystok
do Lublina wymaga koniecznosci przemieszczenia sie komunikacjg miejskg pomiedzy
dworcami w Warszawie (Wschodnim oraz Gdanskim badz Wilenskim). W momencie, gdy
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zakonczg sie prace inwestycyjne w wezle warszawskim, czas przejazdu pociggiem na trasie
Lublin — Warszawa Wschodnia — Biatystok (pociggami TLK) wyniesie ok. 5 godz. (wliczajac
szacowany czas na przesiadke w Warszawie), a czas przejazdu, z wykorzystaniem transportu
»kombinowanego”, pomiedzy Lublinem i Hajndwkga, wyniesie w zwigzku z tym tacznie ok. 7
godz.

Koszt przejazdu Lublin — Hajndwka wyniesie, w tej konfiguracji, 62,00 zt za 1 bilet normalny
oraz 202,12 zt za 2 osoby doroste + 2 dzieci®!.

Uwaga generalna odnosnie relacji ,,z powrotem” w transporcie kombinowanym — jak dla
transportu tylko drogowego (rozdziat 7.2).

7.4 Potaczenia drogowym transportem indywidualnym

Koszt dojazdu i powrotu indywidualnym srodkiem drogowego transportu silnikowego
(samochodem, motocyklem) wyliczono w oparciu o zapisy Rozporzadzenia z 2002 r.>?,
okreslajgcego wysokos¢ stawek za uzytkowanie samochodu do celéw stuzbowych
(uwzgledniajgcego zaréwno koszt zakupu paliwa, jak i szacunkowych kosztéw statych
utrzymania samochodu). Zgodnie z zapisami tego rozporzadzenia, zwrot kosztéw nie moze
by¢ wyzszy niz 0,7195 zt za 1 km (w przypadku pojazdéw o silniku wiekszym niz 900 cm3).

Tabela 18 Koszt dojazdu i powrotu transportem indywidualnym do wybranych osrodkéw
powiatu hajnowskiego

Dojazd i powrét indywidualnym $rodkiem transportu z/do>3:

Miejscowos¢
w powiecie Warszawy Lublina Biategostoku

hajnowskim
BRI IR
217 156 468 337 571 411 230 165 60 43

Biatowieza 232 167 483 348 586 422 233 168 75 54
Czeremcha 193 139 473 340 562 404 199 143 82 59
Czyie 209 150 460 331 563 406 222 160 59 43

Dubicze C. 217 156 468 337 571 411 211 152 77 55

51 Zaktadajgc przejazd na trasie Lublin — Biatystok pociggiem TLK

52 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2002 r. w sprawie warunkoéw ustalania oraz sposobu
dokonywania zwrotu kosztow uzywania do celow stuzbowych samochoddéw osobowych, motocykli i
motorowerow niebedacych wlasnoscia pracodawcy (Dz.U. 2002, nr 27 poz. 271).

58 Zgodnie ze wskazaniem Maps Google [odczyt: 4.05.2014]; pod uwage wzieto trasy z najkrotszym czasem
przejazdu (omijajace platne odcinki autostrad).

% W zaokragleniu do pelnych ztotych.

Strona 86 z 98



Analiza dostepnosci komunikacyjnej regionu Puszczy Biatowieskie]

Dojazd i powrét indywidualnym srodkiem transportu z/do®3:

Miejscowos¢
w powiecie Warszawy Wroctawia Lublina Biategostoku

hajnowskim
ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Maps Google praz Rozporzqdzenia z 2002 r.%*.

Tabela 19 Czas dojazdu i powrotu indywidualnym srodkiem transportu do wybranych
os$rodkéw powiatu hajnowskiego

Miejscowos¢ Czas dojazdu (godziny, minuty) z:

-----

Czeremcha

-----

Dubicze C.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Maps Google

%5 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2002 r.; op.Cit.
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7.5 Pordwnanie atrakcyjnosci poszczegolnych srodkéw transportu
silnikowego

W ponizszej tabeli pordwnano czas i koszt dojazdu poszczegdlnymi srodkami transportu
silnikowego z réznych miast Polski do Hajnéwki.

Tabela 20 Koszt i czas dojazdu do Hajnoéwki r6znymi srodkami transportu

3,00-4,29 8,11-11,10 10,06-10,18 5,57-8,24 2,21-3,50

Pociag
autobus

156 zt 337 zt 411 zt 165 zt 43 zt
102-108 zt  256-363zt  273-593 z  105-256 zt 68 zt
m 153-234 zt 366 zt XXX 314 zt 34-42 zt

Czas dojazdu5®

5,11-5,30 9,56 13,49 7,007 XXX

Koszt dojazdu38

Pociag
autobus

187-195 zt 260 zt 371 zt 202 zt XXX

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych przewoznikéw i www.e-podroznik.pl

Z powyzszej tabeli jednoznacznie wynika, ze czas, a zwtaszcza koszt dojazdu transportem
zbiorowym jest $cisle uzalezniony od wyboru konkretnego przewoznika (a w przypadku
transportu kolejowego — takze od kategorii pociggu).

Czas i koszt podrézy jest bardzo zréinicowany, natomiast z powyziszej tabeli wyfania sie
whniosek, ze o ile koszt dojazdu transportem zbiorowym (takze w przypadku wiekszej, np. 4-
osobowe] grupy podrdézujacych) w wiekszosci wypadkdéw jest stosunkowo konkurencyjny
wobec transportu samochodowego, o tyle sytuacja, w ktdrej nie tylko koszt, ale i czas
przejazdu sg wzglednie konkurencyjne wobec prywatnej motoryzacji, majg miejsce tylko w
dwéch przypadkach:

e Dojazdow pociggiem z Warszawy;
e Dojazddéw autobusem z Biategostoku.

5 W ukladzie: godziny, minuty.

57 Szacunkowy czas przejazdu.

% W przypadku przejazdu transportem zbiorowym, podany zostat koszt przejazdu 4 osob (2 dorostych + 2
dzieci); podano kwoty w zaokragleniu do pelnych zlotych.
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W pozostatych przypadkach oferta transportu zbiorowego jawi sie jako nieatrakcyjna, a
dodajac do tego koniecznos¢ dokonywania przesiadek (w niektérych przypadkach: bez
gwarancji skomunikowania badz z dtugim oczekiwaniem na przesiadke) — wrecz jako skrajnie
nieatrakcyjna.

7.6 Trasy rowerowe

Sposréd analizowanych miast Biatystok jest jedynym osrodkiem, z ktérego — z racji
niewielkiej odlegtosci — dojazd do regionu Puszczy Biatowieskiej rowerem jest mozliwy
jednego dnia. Szacunkowy czas przejazdu>® z Biategostoku do poszczegdlnych osrodkdéw
zlokalizowanych na terenie Powiatu Hajnowskiego, przy zatozeniu sredniej predkosci 15
km/godz., okresla ponizsza tabela.

Tabela 21 Czas dojazdu rowerem z Biategostoku

Czas dojazdu rowerem z

Miasto/miejscowos¢ Odlegtos¢ od Biategostoku Biategostoku (15 km/godz.)

m 63 km 4 godz. 12 min
m 69 km 4 godz. 36 min
75 km 5 godz. 00 min
77 km 5 godz. 08 min
51 km 3 godz. 24 min
69 km 4 godz. 36 min
m 38 km 2 godz. 32 min
m 57 km 3 godz. 48 min
58 km 3 godz. 52 min

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Maps Google

Trasy rowerowe na terenie powiatu Hajnowskiego, omdéwione zostaty w rozdziale 2.2.

59 Najkrotsza trasa, zgodnie ze wskazaniem Maps Google, bez uwzglednienia przebiegu znakowanych drég
rowerowych, ktore — z racji swojego turystycznego charakteru — nie zawsze stanowia najkrotsza tras¢ przebiegu.
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8 Wnioski — rekomendacje zmian stanu obecnego

W niniejszej czesci opracowania zaprezentowano gtdwne postulaty dotyczace zardwno
rozwoju infrastruktury zwigzanej z dojazdami do regionu Puszczy Biatowieskiej (oraz podrozy
wewnatrz powiatu hajnowskiego), jak i poprawy oferty transportu zbiorowego. Realizacja
ponizszych postulatéw zaréwno poprawi jako$é zycia mieszkancéw regionu, jak i podniesie
atrakcyjnos¢ turystyczng unikalnego, w skali Swiatowej, regionu Puszczy Biatowieskiej.
Ponadto zwiekszeniu ulegnie konkurencyjnos¢ publicznego transportu zbiorowego wobec
prywatnej motoryzacji, zawsze korzystna z punktu widzenia zaréwno ograniczania
wykluczenia spotecznego o charakterze komunikacyjnym (miejscowosci, okresowo, albo
zupetnie, pozbawione transportu publicznego), ochrony $rodowiska naturalnego, jak i
poprawy bezpieczenstwa podrézowania.

Nalezy podkresli¢, ze szereg sugerowanych ponizej dziatan wykracza poza kompetencje
wtiadz powiatu hajnowskiego — lezg bowiem w kompetencjach innych jednostek samorzadu
terytorialnego (sgsiednich powiatéw, samorzadu wojewddzkiego), organdw panstwowych,
podmiotow/instytucji od nich zaleznych, badZ prywatnych podmiotéw gospodarczych.
Dlatego tez postulaty wykraczajace poza mozliwosci wtadz powiatu nalezy traktowad jak
przedsiewziecia, co do ktérych powinny zosta¢ podjete dziatania o charakterze
lobbystycznym (wraz ze wsparciem opiniotwérczych podmiotéw: srodkéw masowego
przekazu, lokalnych parlamentarzystéw, przedstawicieli swiata biznesu, firm doradczych,
etc.), zwiekszajgce szanse na ich realizacje.

8.1 Podniesienie jakosci infrastruktury transportowej
8.1.1 Transport drogowy i trasy rowerowe

Badanie ankietowe omdwione w rozdziale 6 wskazuje, ze mieszkancy powiatu oceniajg jego
infrastrukture drogowg jako poprawng. Najwyzszg ocene otrzymata czytelnos¢ oznakowania,
najnizszg zas stan drég. Jednak z drugiej strony, szerszy kontekst dostepnosci transportowej
regionu (powigzane drogi krajowe, ekspresowe i autostrady), oraz jego poréwnanie z innymi
regionami Polski sktania do stwierdzenia® iz, ogdlnie, dostepno$¢ ta dla regionu Puszczy
Biatowieskiej jest niska. Upowaznia to do rekomendowania, dla drég kotowych:

1. Doraznie — ciggtej kontynuacji prac remontowych drdg o nawierzchni twarde;j,
zaréwno ulepszonych jak i nieulepszonych®'. Warto tu zwrdci¢ uwage, ze swoistym
,Spadkiem” po dziesiecioleciach zaniedban w zakresie budowy i utrzymania drég
kotowych jest brak ich wiasciwego odwodnienia. W sytuacji, gdy region cechuje sie
klimatem stosunkowo surowym jak na warunki polskie, kazda ostrzejsza zima moze
skutkowac¢ gwattownym zwiekszeniem ilosci ubytkéw nawierzchni (,,przetomoéw”).
Taki sam skutek spowoduje wzrost ruchu ciezkich zestawdw drogowych (np. cystern
jadacych z / do rejonu przetadunku paliw ptynnych ,Siemianéwka”). W pierwszej
kolejnosci, nalezatoby dokonczy¢ remont DW 685 i podjg¢ remont DW 689 na

80 Patrz rozdziat 3.1.1 — 3.1.4
81 Definicja — p. rozdziat 3.1.4
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odcinkach wskazanych w rozdziale 3.1.7, wraz z budowg najniezbedniejszych
obwodnic miejscowosci.

2. W najblizszych latach — przebudowy DW 687 na odcinku: Zwodzieckie — Narewka (w
tym budowa obwodnicy Narewki) — do skrzyzowania z DW 686 w m. Juszkowy Grdd
i przebudowy drogi powiatowej nr 1644B na odcinku od skrzyzowania z DW 687 w
m. Tarnopol, do Siemianéwki®2. W celu poprawy dostepnosci do kolejowego rejonu
przetadunkowego »Siemiandwka”, rekomendowane jest takze jej
przekwalifikowanie na droge wojewddzka.

3. W perspektywie dtugookresowej — przebudowy wszystkich istniejgcych drog:
powiatowych i gminnych na drogi o nawierzchni ulepszonej tak, aby byty przejezdne
dla wszystkich rodzajéw silnikowych pojazdéw drogowych, w tym pojazdéw
transportu zbiorowego, niezaleznie od warunkéw atmosferycznych. W dalszej
kolejnosci, nalezatoby rozwazy¢ takie poprawe parametréw technicznych (klasy)
wszystkich drég istniejacych w celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu i komfortu
jazdy, a nawet, jezeli odp. studia wykonalnosci wykazatyby taka potrzebe, budowe
zupetnie nowych drég kotowych. Mozna tutaj zwrdcié uwage, ze choé potrzeba
modernizacji i rozbudowy sieci drogowej regionu nie jest w opinii spotecznej
postrzegana obecnie jako zadanie priorytetowe (por. ankieta jw.), to wszelkie
doswiadczenia, tak polskie jak i zagraniczne, wskazuja, ze znaczgco podnosi ona
jako$é zycia, szczegdlnie w sytuacji, gdy wszystkie prognozy wskazujg na dalszy
wzrost wspotczynnika motoryzacji.

Z uwagi na wskazywang poprzednio waznosci tras rowerowych w przedmiotowym regionie,
nalezy rekomendowac takze rozwdj infrastruktury rowerowej poprzez zwiekszenie liczby
znakowanych szlakéw rowerowych i budowe infrastruktury dedykowanej rowerom
(zadaszonych parkingdw, samoobstugowych stacji naprawy rowerdéw etc.).

8.1.2 Transport kolejowy

Konkurencja, zaréwno prywatnych samochodéw osobowych jak transportu drogowego
powoduje, ze kolej w przedmiotowym regionie w wiekszosci przypadkdéw nie ma szans na
szybkie odbudowanie swoich przewozéw. Dla przyczyn wskazanych w rozdziale 3.2.3, jej
reaktywacja powinna jednak by¢ przedmiotem troski zaréwno witadz centralnych, jak i
jednostek samorzadu terytorialnego. W przypadku regionu Puszczy Biatowieskiej mozna
bytoby rekomendowac¢ nastepujgce przedsiewziecia inwestycyjne, do realizacji w
nastepujacej kolejnosci waznosci:

» rewitalizacja63 linii nr 31 na odcinku Siedlce — Siemiatycze — Czeremcha — Hajnéwka
do predkosci maksymalnej dla pociggdw pasazerskich 100 — 120 km/godz. Pozwolitoby
to na podniesienie, juz dzisiaj konkurencyjnej, predkosci handlowej na tym odcinku i

62 por. takze rozdziat 3.1.7

8 Tj. poprawa stanu technicznego w celu likwidacji ograniczen predkosci jazdy pociaggdéw z uwagi na zly stan
nawierzchni toru, niedostateczne odwodnienie i niedostateczne zabezpieczanie przejazdéw, oraz miejscowe
podniesienie tej predkosci, bez bardzo kosztownej i nie wszedzie mozliwej, zmiany geometrii linii i przebudowy
podtorza (czyli modernizacji). Szereg — zakonczonych sukcesem — rewitalizacji linii kolejowych w Polsce
dowodzi, Ze jest to w pelni mozliwe a przebiegajaca w wigkszoséci po plaskim terenie i pozbawiona tukow 0
matym promieniu linia nr 31, jest szczegolnie dogodna dla takiej rewitalizacji.
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dalsze skrocenie czasu przejazdu z Hajnéwki do Siedlec, nawet o 20-30 min.
Nalezatoby przy tym rekomendowac¢ jednoczesne odnowienie i przywrdcenie
poprzednich funkcji dworca kolejowego w Hajndwce (jednego z tadniejszych swego
czasu w Polsce) oraz utworzenie przy nim zintegrowanego wezfa przesiadkowego
kolejowo-autobusowego (jako dziatanie komplementarne wobec — postulowanej w
rozdziale 8.2 ponizej — synchronizacji rozktadéw jazdy pociggdw i autobusow);

» rewitalizacja samorzadowej linii kolejowej nr 52 na odcinku Hajnéwka/Nieznany Bor —
Biatowieza. Linia ta cechuje sie duzym potencjatem turystycznym, jednak jej
mankamentem jest przebieg przez bardzo stabo zurbanizowane tereny. Biorgc zatem
pod uwage, ze poza sezonem turystycznym zainteresowanie przewozami pasazerskimi
na tej trasie moze by¢é marginalne — ewentualna realizacja tego przedsiewziecia
powinna zostaé¢ przeprowadzona w trybie partnerstwa publiczno-prywatnego, co
oznacza, ze niezbedne jest znalezienie niezaleznego partnera, gotowego partycypowac
zaréwno w kosztach samej inwestycji, jak i pdzniejszej eksploatacji trasy. Powinno to
by¢ powigzane z rownolegtym stworzeniem atrakcyjnej oferty przewozowej na tej linii
— p. nastepny rozdziat;

» po przygotowywanym przejeciu fragmentdw infrastruktury linii szerokotorowej nr
5964 przez gmine Narewka: rewitalizacja, w trybie partnerstwa publiczno -
prywatnego, uktadu torowego nieczynnych linii nr nr: 59; 910; 914 i 916,
obstugujgcych bocznice ,Chryzandow” i ,,Wigckéw”;

» po zrealizowaniu modernizacji linii Siedlce-Hajnéwka jw., dalszym przedsiewzieciem
wydatnie podnoszgcym dostepnos$é regionu Puszczy Biatowieskiej w kolejowych
przewozach pasazerskich, mogtaby by¢ rewitalizacja ciggu linii kolejowych nr nr. 32/52,
w tym przywrdcenie przejezdnosci linii nr 52 na odcinku Lewki — Hajndwka. Zaktadajac
iz do tego czasu zrealizowana zostataby rewitalizacja samorzadowej linii Nieznany Bor
— Biatowieza jw., pozwolitoby to na uruchomienie bezposrednich pociggéw w relacji
Biatystok — Bielsk Podlaski — Hajnédwka / Biatowieza. W tym samym czasie powinny juz
wystgpi¢ efekty, realizowanej obecnie, modernizacji do 160 km/godz. odcinka
Warszawa — Biatystok miedzynarodowej, magistralnej65 linii kolejowej E75. Tym
samym powstatoby potgczenie kolejowe do Hajndwki / Biatowiezy, atrakcyjne nie tylko
dla turystéw, ale takze konkurencyjne dla mieszkancéw zaréwno wobec prywatnej
motoryzacji, jak i transportu autobusowego;

» w dalszej kolejnosci nalezatoby rozwazy¢ rewitalizacje, w celu podniesienia predkosci
handlowej, ciggu linii nr 32/43 Biatystok — Czeremcha — Wysokolitowsk, niegdys
waznego takze w ruchu miedzynarodowym.

64 P. rozdziat 3.2.1.5

8 Nalezgacej do paneuropejskiego korytarza transportowego nr I Helsinki — Warszawa
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8.2 Poprawa oferty transportu zbiorowego w ruchu pasazerskim —
przedsiewziecia organizacyjne

8.2.1 Transport drogowy

v niedopuszczalng jest sytuacja, w ktorej cze$¢ miejscowosci z terenu gmin: Biatowieza,
Dubicze Cerkiewne, Czyze, Narewka objetych jest zbiorowym transportem publicznym
tylko w dni robocze lub nauki szkolnej. Wptywa to na skale wykluczenia spotecznego
mieszkancow tych terendw. Z uwagi na specyfike regionu, nie bez znaczenia jest takze
ograniczenie ich dostepnosci turystycznej. Ustanowienie publicznego transportu
drogowego kursujacego na obecnych trasach, ale we wszystkie dni tygodnia, nalezy
rekomendowac jako priorytetowe zadanie transportowe w regionie®®;

v analogicznie dotyczy to miejscowosci oddalonych od drdég wojewddzkich i drogi
krajowej, w ogdle pozbawionych takiego transportu®’;

v Dla relacji: Hajnéwka — Bielsk Podlaski; Hajndwka — Biatowieza; Hajnéwka — Narewka;
Hajndwka — Kleszczele — Czeremcha, wymienionych w rozdziale 5.1 jako nalezgce do
priorytetowych w regionie, nalezatoby rekomendowa¢ docelowe zwiekszenie
czestotliwosci kursowania zbiorowego transportu drogowego w porach dnia innych niz
szczyty przewozowe w dni nauki szkolnej, oraz w dni wolne.

8.2.2 Transport kolejowy

Jak przedsiewziecia organizacyjne doraznie poprawiajgce atrakcyjno$é kolejowych
przewozOow pasazerskich®® nalezatoby rekomendowaé, w kolejnosci waznosci:

®,

¢ zwiekszenie liczby pociggdw na linii nr 31 w relacji: Hajndwka / Czeremcha — Siedlce
i Siedlce — Czeremcha / Hajndéwka; ograniczenie liczby koniecznych przesiadek w
Czeremsze; wprowadzenie pociggdéw statego kursowania w dogodnych porach, takze
w dni wolne od pracy®®. Z uwagi na znaczg odlegto$¢ stacji kolejowej od miasta,
zorganizowanie autobusowego skomunikowania pomiedzy pociggami a centrum
miasta w Siemiatyczach;

R/
L X4

zwiekszenie liczby pociggéw (o co najmniej kolejna pare w dobie) kursujacych w
relacji Biatystok — Czeremcha — Biatystok;

K/
L X4

z zamierzeniami odno$nie relacji Siedlce — Hajndwka koresponduje rekomendacja
zwiekszenia liczby potaczen kolejowych na trasie Warszawa — Hajndwka. Modelowa
sytuacjg bytoby uruchomienie codziennego bezposredniego pofaczenia, a
przynajmniej: poszerzenie obecnej oferty pociggdw InterRegio o sobotni,

% Por. takze rozdziat 3.1.6.4 powyzej
®7 tamze
88 Jak pokazujg rozne do$wiadczenia — skutkujgce szybkim wzrostem zainteresowania transportem kolejowym

89 Realizacja tych przedsiewzie¢ w potaczeniu z rewitalizacja linii (por. rozdziat 8.1.2 powyzej), pozwolitaby na
stworzenie atrakcyjnego co do czestotliwosci kursowania, szybkiego, punktualnego i bezpiecznego polaczenia
publicznym transportem zbiorowym pomiedzy: Hajnowka (miasto powiatowe), Czeremcha (siedziba gminy i
wezel kolejowy), Siemiatyczami (miasto powiatowe) i Siedlcami (wazny osrodek subregionalny, bardzo
korzystnie potaczony pociggami z Warszawa).
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przedpotudniowy pocigg w relacji z Warszawy do Hajnowki (ofertg minimum bytoby
funkcjonowanie takiego pociggu w okresie od maja do wrzesnia/pazdziernika). W
przypadku braku mozliwosci uruchomienia wiekszej liczby bezposrednich pociggéw z
Warszawy (oraz jednoczesnego braku mozliwosci zwiekszenia liczby pociggéw na
odcinku Siedlce — Hajndwka), niezbedne bedzie przynajmniej dazenie do poprawy
systemu skomunikowan w Siedlcach (skrécenia czasu oczekiwania na przesiadke).
Korzystne bytoby przy tym wydtuzenie, do Hajndéwki, relacji kursujgcej obecnie w
niedziele pary pociggéw: Czeremcha — Warszawa — Czeremcha;

Odrebnie i réwnolegle nalezatoby rozwazac stworzenie, w trybie partnerstwa publiczno —
prywatnego, atrakcyjnej oferty przewozowej na samorzadowej linii Hajnéwka/Nieznany Bér
— Biatowieza, w tym wydtuzenie, do Biatowiezy, relacji jw. wybranych, bezposrednich
pociggdw Warszawa — Hajnédwka (majgcych znacznie gtdwnie turystyczne). Mozna bytoby
takze rozwazyé podjecie wspodtpracy z podmiotami zajmujgcymi sie uruchamianiem
pociggdw nadzwyczajnych na terenie Polski’®. Celem takich dziatah mogtoby byé
wykreowanie na linii Hajnéwka — Biatowieza markowego produktu turystycznego’?,
zwiekszajgcego szanse na pozyskanie dla regionu Puszczy Biatowieskiej nie tylko
dotychczasowych turystéw, ale takze nowej ich grupy — mitosnikow kolei.

8.3 Integracja systemow transportowych

W celu zintegrowania réznych systemow transportowych regionu Puszczy Biatowieskiej, a
takze scislejszej wspdtpracy z ich otoczeniem gospodarczym, mozna bytoby rekomendowaé
nastepujgce przedsiewziecia:

1. Utworzenie systemu skomunikowan pomiedzy pociggami i autobusami w Biatymstoku.
Mozna bytoby tutaj rekomendowaé nawigzanie wspotpracy pomiedzy przewoznikami
autobusowymi i kolejowymi, celem synchronizacji rozktadéw jazdy pociggow
dalekobieznych oraz autobuséw tgczgcych Biatystok z regionem Puszczy Biatowieskie;j.
Informacje o skomunikowaniach powinny znajdowac sie w rozktadach jazdy wszystkich
zainteresowanych przewoznikdw. Nawigzanie tego rodzaju wspotpracy powinno
skutkowa¢ uzyskaniem atrakcyjnej oferty transportu ,kombinowanego” w przypadku
podroézy do regionu Puszczy Biatowieskiej z miast potozonych w gtebi Polski (takich jak
np. Wroctaw i Gdansk). Modelowg sytuacjg bytoby tez nawigzanie, rownolegle z
synchronizacjg rozktadéw, wspotpracy Dbiletowej pomiedzy przewoznikami
autobusowymi i kolejowymi. Jej efektem powinno byé wprowadzenie promocyjnych,
»Zintegrowanych” biletéw w relacjach z wybranych miast wojewddzkich do Hajnéwki i
Biatowiezy.

2. Analogicznie — utworzenie systemu skomunikowan w Hajndwce: w pierwszej
kolejnosci, skomunikowania takie powinny funkcjonowaé obustronnie pomiedzy

0 Np. z Instytutem Rozwoju i Promocji Kolei w Poznaniu, PKP Cargo S.A., PKP Intercity S.A..

I Powigzanego $ciSle — poprzez system zintegrowanych biletow (wzajemnych rabatow etc.), rozbudowane;
oferty wycieczek dla turystow indywidualnych i grup zorganizowanych etc. — z innymi atrakcjami na terenie
powiatu: zarowno z oferta przejazdow kolejka waskotorowa na trasie Hajnowka — Topito, jak z innymi
atrakcjami na terenie powiatu, ktore nie sa powigzane z transportem kolejowym.
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pociggami z/do Siedlec oraz autobusami z/do Biatowiezy; w drugiej kolejnosci:
powinny one zosta¢ utworzone we wszystkich relacjach z i do Hajnéwki obstugiwanych
transportem autobusowym.

Nawigzanie wspoétpracy pomiedzy przewoznikami autobusowymi (i, w miare
mozliwosci kolejowymi) oraz podmiotami gospodarczymi zwigzanymi z turystyka
operujgcymi na terenie Powiatu Hajnowskiego, celem tworzenia ,zintegrowanych”
ofert — utworzenie systemu rabatowego, dzieki ktéoremu posiadacze biletéw na
pocigg/autobus mogliby uzyska¢ znizki na ustugi np. w osrodkach noclegowych,
punktach gastronomicznych, placéwkach muzealnych/kulturalnych.

Utworzenie na stronie internetowej Starostwa Powiatowego w Hajndéwce serwisu
prezentujgcego — w jednolity sposéb — rozkfady jazdy wszystkich przewoznikow
autobusowych i przewoznika kolejowego, operujacych na terenie Powiatu.
Jednoczesnie konieczne bytoby wypromowanie serwisu w taki sposob, aby informacja
o nim dostepna byta w witrynach internetowych jak najwiekszej liczby instytucji i
organizacji dziatajacych w branzy turystycznej, a takze w witrynach internetowych
samorzgdéw gminnych i samorzagdu wojewddzkiego oraz w witrynach z nimi
powigzanych (np. na stronie internetowej Podlaskiej Regionalnej Organizacji
Turystycznej).
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